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Президент  

Республики Татарстан

Рустам МИННИХАНОВ

Уважаемые друзья!

Клуб автолюбителей «ГАЗ-21 «Волга», созданный в июле 2006 года  
с целью объединения и координации усилий любителей автомотостарины 
в Татарстане, сегодня обрел популярность далеко за пределами нашей 
республики, его авторитет растет на российском и международном уровнях. 
А главное — дарит огромному числу людей радость простого 
человеческого общения.

Клуб выполняет социально значимую миссию, развивая традиционную 
для республики преемственность поколений: в движение автолюбителей 
вливается все больше молодых участников, активно поддерживающих 
патриотическую идею сохранения истории отечественного автопрома.

С большим уважением отношусь к тем теплым чувствам, которые 
испытывают члены клуба к своим «железным коням». Я сам являюсь 
владельцем отреставрированной 21-й «Волги» — автомобиля, который 
люблю с детства. Именно на этой модели я учился ездить за рулем.  
И хорошо понимаю тех истинных ценителей, кто и сегодня не остается 
равнодушным к красоте ее линий.

Искренне благодарю инициаторов создания клуба «ГАЗ-21 «Волга» и всех 
любителей автомотостарины за организацию и проведение ежегодных 
фестивалей-смотров раритетного транспорта, пропагандирующих здоровый 
образ жизни и ставших неотъемлемой частью проводимых в республике 
праздников.

Спасибо вам за то, что эти авто живы, и до сего дня вызывают уважение 
среди коллег-водителей и восхищение у людей разных поколений!
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Автомобильная легенда России

Интервью президента АВТОРЕТРОКЛУБА

 «ГАЗ-21 «ВОЛГА» 

Фарида МУХАМЕТШИНА

«Мы ставили своей целью сохранение  

в XXI веке техники века минувшего,  

а главное — привлечение к реализации  

этой идеи заинтересованных людей. 

Время показало, что мы не ошиблись…»

— Фарид Хайруллович, в июле 2006 года по Вашей 
инициативе был создан клуб автолюбителей «ГАЗ-21 
«Волга», Вы же его и возглавили. Какова была 
начальная задача клуба? 

— Обратите внимание на магическое совпадение 
цифры «21». Я не шучу! Тогда, шесть лет назад, 
авторетроклуб учреждала инициативная группа, 
состоящая из 21-го любителя 21-й Волги, в 
том числе и меня. Мы ставили своей целью 
сохранение в 21 веке техники века минувшего, а 
главное — привлечение к реализации этой идеи 
заинтересованных людей. Время показало, что мы 
не ошиблись, потому что, на мой взгляд, сегодня 
к этой цели активно приближаемся. Сегодня клуб 
стал одним из самых популярных общественных 
«хобби» в республике, объединив поклонников 
автомотостарины в Татарстане.

— Наверное, главным событием в жизни клуба 
можно назвать фестивали исторической техники. 
За семь лет деятельности клуба они стали 
традиционными, обрели известность далеко за 
пределами Татарстана. Расскажите, пожалуйста, 
подробнее, что входит в обязательную программу 
таких фестивалей и что, на Ваш взгляд, в них 
является самым ярким?

— Из года в год расширяется география 
и увеличивается количество участников 
авторетрофестиваля. Например, в 2012 году 
в фестивале участвовало почти сто единиц 
исторической автомототехники из 9 регионов 
России, а на прошедший седьмой фестиваль 
собралось уже более 180 автомобилей и мотоциклов, 
и участники были не только из России, но и из 
зарубежных стран! Перед началом официальных 



соревнований  торжественно поднимается флаг 
клуба, право на это предоставляется старейшему 
представителю авторетродвижения Татарстана. 
Проводим  автосабантуй среди участников. Но 
главной остается, безусловно, работа компетентного 
жюри. Оно оценивает техническое состояние машин 
и мотоциклов, качество и точность их реставрации,  
сохранность оригинальной авторетротехники. 

А вот самым ярким элементом фестиваля я бы 
назвал парад исторической техники, он фактически 
стал неотъемлемой частью торжественной 
церемонии открытия казанских гонок на Кубок 
Президента Татарстана. Кстати,  эти гонки 
одновременно являются еще и очередным этапом 
чемпионата России по ралли-кроссу. 
 
— Фарид Хайруллович, ретрофестиваль из 
закрытой для посторонних встречи коллекционеров 
раритетных автомобилей 
превратился сегодня в одно 
из самых громких ежегодных 
мероприятий в нашей республике 
со всеми сопутствующими 
хлопотами. Вас радует растущая 
популярность фестиваля? 

— Безусловно, да. Я не устаю 
повторять, что развитие 
российского автомобильного 
производства является неотъемлемой частью и 
отечественной истории. А иначе коллекция старых 
автомобилей не притягивала бы к себе такой  
большой интерес. Вы знаете, что люди специально 
ждут такие выставки, чтобы не только посмотреть, 
а в буквальном смысле слова прикоснуться своими 
руками к реальной, но уже ушедшей эпохе.  
К нашим машинам всегда приковано пристальное 
внимание, мы получаем массу благодарностей за эту 
возможность от жителей Казани, других городов 
и районов. И не забывайте: для ветеранов Великой 
Отечественной войны некоторые автомобили 

являются живым воплощением памяти о фронтовых 
годах.

— Как по-Вашему, можно назвать ГАЗ-21 
культовым автомобилем?

— Да, потому что «Волга», с одной стороны, 
настоящий раритет (таковыми считают автомобили, 
которым уже более 30 лет), с другой — до 
сегодняшнего дня сохранилось немало таких 
автомобилей, причем в отличном техническом 
состоянии.  Достаточно сказать, что больше 
половины участников клуба владеют машинами 
именно этой марки. 

Есть у нас в клубе и легендарная «эмка» (ГАЗ-М1), 
печально известная как «черный воронок». И более 
старые иномарки — например, довоенные «Форды» 
и «Татры».  Многие из клубных автомобилей до 

сих пор на ходу и являются 
полноправными участниками 
дорожного движения.  
И привилегий, кстати, как 
раритеты не имеют. Наоборот, 
требуют более тщательной 
подготовки, особенно 
перед дальней дорогой по 
Татарстану или специальными 
соревнованиями.  

И, вопреки  чьему-то обывательскому мнению, 
большинство автолюбителей  занимаются 
восстановлением, реставрацией старых автомобилей 
не ради бизнеса. И для ветеранов, и для молодых 
людей, это, прежде всего, любимое дело для души, 
пожизненное хобби.

— Фарид Хайруллович, без Вас или, по крайней 
мере, без Вашего автомобиля не проходит ни 
одно важное мероприятие клуба. Вас справедливо 
называют идейным вдохновителем  и энтузиастом 
движения любителей автомотостарины.  
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Насколько известно, за семь лет в клуб вступили 
десятки автолюбителей, в буквальном смысле 
слова — «от студента до президента». Говорят, 
Вы увлекли этой идеей многих представителей 
политической элиты Татарстана?
 
— Вы меня, давайте, не перехваливайте, это не 
только моя заслуга! Но действительно, 21-е «Волги» 
сегодня стоят в гаражах Президента Татарстана 
Рустама Минниханова, мэра Казани Ильсура 
Метшина, вице-премьера Асгата Сафарова. Есть свой 
ретроавтомобиль и у Государственного Советника 
РТ Минтимера Шаймиева. 
Однако для того, чтобы вступить в этот клуб,  
вовсе не обязательно быть высоким начальником. 
Среди нас — представители самых разных 
групп населения и профессий. 
Пенсионеры и студенты, врачи и 
преподаватели, рядовые рабочие 
и крупные предприниматели 
— всех объединяет любовь к  
автомобилям! 

— Судя по Вашему энтузиазму, 
Вы, наверное, один из самых 
преданных  автомобильной 
технике людей. Расскажите о 
Вашей «Волге».

— Мой автомобиль выпущен в 1963 году, возраст 
у него уже почтенный. Но ГАЗ-21 всегда славился 
своими ходовыми качествами. И сегодня он 
способен соревноваться на дороге с иномаркой. 
Когда никто не ожидает от «старушки» такой 
резвости, — согласитесь, есть в этом свой шик! 
Больше 14 лет после  покупки «Волги» стараюсь 
сам заниматься ею, ремонтирую, подкрашиваю.  
В выходные дни по возможности люблю сам 
садиться за руль. 
Считаю, что машина должна снаружи радовать 
глаз, а изнутри удовлетворять комфортом. Если 
говорить о современных автомобилях, симпатизирую 

«внедорожникам», которые  уверенно едут и по 
асфальту, и по бездорожью.

— Помните свой первый опыт вождения?

— Я получил права по линии ДОСААФ перед 
призывом на срочную службу, на курсах подготовки 
водителей в ноябре 1965 года, а в 1966-м уже уехал 
служить. Нас сразу отправили в Казахстан на 
уборочные работы.  Получили мы совершенно новые 
самосвалы ГАЗ-93, на них возили хлеб на элеватор 
в городе Целинограде за сотню километров. 
Там в степных районах и прошел свою первую 
водительскую практику. Так что, считайте, с 1966 
года я автомобилист и люблю все машины, которые 
служат нашей отечественной экономике.

— Фарид Хайруллович, какие 
перспективы у авторетроклуба 
республики? 

—  Я вот что хочу подчеркнуть: 
мы не только ради собственного 
удовольствия собираемся.  
В первую очередь, свою 
миссию видим в том, чтобы 
популяризировать историю 
развития отечественного 

автомобилестроения среди молодежи. 
Сегодня крайне необходимо повышать 
культуру поведения на дороге, если учесть, 
сколько человеческих жизней обрывается из-за 
некомпетентности и безответственности иных 
водителей. Конечно, будем привлекать к работе  
в клубе новых участников.  

В работе клуба активно проявляют себя и 
альметьевские коллекционеры, которые участвуют 
в различных выставках, проводят интересные 
акции. Мне приятно, что в моем родном городе есть 
настоящие ценители автомотостарины и патриоты 
отечественного автопрома.
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Приглашаем всех заинтересованных любителей 
автомотостарины. Но, думаю, нам за эти годы удалось и 
еще нечто очень важное — переломить тот негативный 
тренд, когда раритетные автомобили вывозились из 
республики в Москву, а то и вовсе — за границу.  
Те же фестивали авторетротехники уже демонстрируют 
другую тенденцию. Теперь к нам из-за рубежа начали 
привозить редкие исторические автомобили! 

А еще мечтаю о создании музея автомоторетро-
техники в Казани с филиалами в Набережных 

Челнах, Альметьевске, там, где есть база  
для этого и условия. Президент республики  
Рустам Минниханов поддержал наше предложение,  
и сейчас мы выбираем для этих целей площадку.  
Я уверен, задуманное сможем осуществить  
в ближайшие годы. 

Неудивительно, что ряды поклонников «Волги»,  
как яркой легенды отечественного автомобилестроения,  
в России с каждым годом только растут.  
И Татарстан — не исключение.
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ГАЗ-21 «Волга», год выпуска 1963 
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Авторетроклуб «ГАЗ-21 «Волга»

19 июля 2006 года теплым летним вечером состоялось 

рождение казанского Авторетроклуба. Авторетроклуб 

учрежден инициативной группой, состоящей из двадцати 

одного любителя 21-й «Волги», поэтому назван 

—  Авторетроклуб «ГАЗ-21 «Волга» или, коротко, 

Авторетроклуб-21. Однако уже в день рождения стало ясно, 

что клуб стал центром притяжения для всех любителей 

исторической техники и 21-й «Волгой» дело не закончится…

Впрочем, если начинать с самого начала, то 
справедливости ради надо сказать, что и начиналось 
все не 19 июля 2006 года, а гораздо раньше. 
Лет за десять до этих событий Председатель 
Государственного Совета Республики Татарстан 
Фарид Мухаметшин решил приобрести старую 
«Волгу» ГАЗ-21, просто потому что всегда любил 
этот автомобиль, но не мог себе позволить раньше.  

— Эта машина выпущена в 1963 году. Возраст 
у нее уже почтенный, а дорога она мне тем, что 
это была одна из первых моих служебных машин. 
В молодости на работе в исполкоме горсовета 
Альметьевска у нас была одна такая «Волга»  
на двоих, на двух заместителей председателя.  
Но и сегодня она мне нравится своими 
стремительными формами. Мне кажется, по 
дизайну это просто совершенство. У нее нет 
такого  комфорта, как у многих зарубежных 
машин, но по своим ходовым качествам она меня 
вполне удовлетворяет. Все последние 10 лет, 
как я ее купил, я занимаюсь с ней, ремонтирую, 
подкрашиваю, подмазываю, все это я стараюсь 
делать сам, ибо по первому образованию я 
автомеханик. Я с удовольствием занимаюсь 
и ремонтом, и наладкой своей «Волги», а по 
выходным моя семья со мной ездит на этой машине. 

Вершиной советского автопрома до сих пор 
считается 21-я «Волга», ставшая не просто любимым 
автомобилем нескольких поколений. 21-я «Волга» 
стала символом эпохи перемен, символом эпохи 
Гагарина и полетов в космос, и поэтому в нашей 2006
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Сегодня мы создаем клуб и будем поддерживать 
тех, кто занимается автомобилями, ретротехникой. 
То есть речь не только о «Волге», но и о других 
ретроавтомобилях.

Внезапно выяснилось, что у нас в республике 
немало горячих поклонников 21-й «Волги», причем 
самых разных возрастов. Спустя полгода, после 
того как родилась идея создания клуба, после того 
как была проведена большая подготовительная 
работа инициативной группой, Авторетроклуб-21 
собрал наиболее активных автолюбителей на первое  
учредительное собрание. 
Действительно, это событие не осталось без 
внимания владельцев и других автораритетов —  
«москвичей», «побед» и даже «бабушки» первой 
«Волги» — ГАЗ-М1. По меркам коллекционеров 
антикварных автомобилей «Волга» еще слишком 
молода, но это именно тот автомобиль, который 
мог дать толчок к объединению всех любителей 
автомобильных раритетов. «Волга» пока самый 
доступный из автораритетов и, что еще важнее, 
— самый любимый! Для кого-то, как для 
Фарида Мухаметшина, — это первый служебный 
автомобиль. А для кого-то, как для Рустама 

Минниханова, — это память об отце, у которого 
был такой автомобиль, и сесть за его руль, 
разумеется, он мечтал в детстве. Мечта сбылась, 
когда 21-я уже стала ретроавтомобилем, и теперь у 
него в гараже — двухцветная красавица «Волга».  
Увлечение ретроавтомобилями от Рустама 
Минниханова, страстного автомобилиста и 
автоспортсмена, можно было ожидать,  
а вот появление «Волги» Ильсура Метшина стало 
для многих собравшихся сюрпризом! 
Оказывается, он тоже решил поддержать 
отечественную автолегенду, правда, ему «Волгу» 
подарили недавно, но он уже успел оценить 21-ю  
и даже мечтает ездить на ней на работу хотя бы по 
субботам. 
Вот так двадцать один учредитель Авторетро-
клуба-21 впервые собрался по предложению Фарида 
Мухаметшина и принял решение поддержать идею 
объединения автолюбителей. Тут же было избрано 
правление клуба. Председателем правления — 
президентом Авторетроклуба-21 — единогласно был 
выбран Ф.Х. Мухаметшин. 

Основные задачи, которыми займется правление 
клуба — это создание информационной базы  
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стране 21-я — это автомобиль особый — культовый 
и легендарный. В отличие от более поздних 
отечественных машин, «Волга» действительно была 
на уровне мировых аналогов, и ею по праву 
можно было гордиться. Гордятся и сейчас любители 
и владельцы, бережно отреставрировавшие 
и сохраняющие свой автомобиль в рабочем 
состоянии. Одному из таких горячих поклонников 
21-й «Волги» — Председателю Государственного 
Совета Фариду Мухаметшину и пришла идея найти 
единомышленников и создать клуб. Вот как он сам 
описывал многочисленным представителям прессы 

предысторию создания клуба:
— После того, как в телепрограмме и журнале 
«Автомобиль» была опубликована статья об этой 
машине и мое интервью с предложением создать 
клуб, поступило очень много звонков от любителей 
автомобиля ГАЗ-21 с целью вступить в такой клуб. 
Вообще, я считаю, что у каждого мужчины должно 
быть какое-то увлечение, и настоящий мужчина, 
— тот, который любит технику, — должен иметь 
такую машину, — свою первую любовь. Для меня  
это — «Волга». Я считаю, это одна из самых 
уникальных машин. Я в нее просто влюблен. 
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по истории и техническому обслуживанию 
автомобилей «Волга» ГАЗ-21 и другой ретротехники, 
сохранение и реставрация автомобильной техники, 
установление контактов и укрепление связей 
с аналогичными объединениями, организация 
автопробегов и парадов, воспитательная работа 
по повышению технической культуры, знаний и 
мастерства.

Еще до своего открытия Авторетроклуб-21 
объединил несколько десятков владельцев 21-й 
«Волги», и атмосфера здесь самая демократичная. 
Вступить в клуб может любой желающий. Среди 
поклонников «Волги» не только настоящие 
коллекционеры, имеющие в своем автопарке не один 
уникальный автомобиль, но и рядовые владельцы, 

использующие свою машину каждый день. 
19 июля 2006 года стало официальным днем 
рождения нового клуба. Теперь все, кто хотел 
бы присоединиться к этому движению, могут 
обращаться в клуб.  
Необходимые реквизиты есть на сайте клуба: 
www.авторетроклуб-21.рф

В нашей автомобильной республике сохранение 
и развитие технической культуры имеет особое 
значение, и в этом — одна из задач нового 
движения. Умение ценить удачные творения наших 
соотечественников — это лучший залог того,  
что ниточка не прервется, что впереди нас ждут не 
менее впечатляющие успехи, чем те, что достигнуты 
в эпоху первой «Волги»!
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УЧРЕДИТЕЛИ 
Республиканской общественной  организации 
автолюбителей  «АВТОРЕТРОКЛУБ-21»

Мухаметшин Ф.Х.
Минниханов Р.Н.
Швецов В.А.
Сафаров А.А.
Губайдуллин Э.С.
Метшин И.Р.
Лебедев А.А.
Идрисов М.Х.
Сагдеев М.А.
Хаким А.М.
Яруллин Р.Л.

Янгельдин Н.Н.
Какабадзе М.Н.
Шатов О.Ю.
Миннебаев А.М.
Шакиров Р.А.
Насретдинов И.Ф.
Султанов О.В.
Атнагулов М.В.
Зиятдинов Р.Р.
Бикбулатов А.А.

ПРАВЛЕНИЕ 
Республиканской общественной  организации 
автолюбителей  «АВТОРЕТРОКЛУБ-21»

Мухаметшин Фарид Хайруллович

Минниханов Рустам Нургалиевич

Губайдуллин Экзам Саматович

Метшин Ильсур Раисович

Яруллин Риф Лутфуллович

Бикбулатов Альберт Арнольдович

Лебедев Андрей Антонинович



М-20 «Победа», год выпуска 1957 
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Первый фестиваль-смотр

Летом 2007 года, ровно через год после своего образования,  

Клуб-21 провел первый международный фестиваль-смотр 

автомобилей «Волга» ГАЗ-21. Он был приурочен к первой 

годовщине создания клуба и проводился в день рождения  

клуба — 19 июля.

Фестиваль получился ярким и запоминающимся —  

на него приехали волговоды из многих городов России,  

но, что особенно приятно, первый фестиваль сразу приобрел 

статус международного!

В июле 2006 года инициативная группа из 
двадцати одного любителя двадцать первой 
«Волги» учредила Клуб-21, и вот в свой день 
рождения клуб решил устроить праздник для 
волговодов не только нашей республики, но и 
других городов бывшего СССР. 

На праздник «Волги» собралась представительная 
группа участников из Санкт-Петербурга, 
Московской области, Нижнего Новгорода, Самары, 
Уфы, Тольятти, Чебоксар, Челнов, Нижнекамска и, 
конечно, Казани. Международный статус фестиваля 
поддержали гости из Молдовы. 2007
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Сразу надо сказать, что команда приехала 
очень сильная, и оба экипажа получили призы в 
нескольких номинациях, а за лучшую реставрацию 
забрали сразу два призовых места! Кишиневские 
реставраторы чрезвычайно скрупулезно подошли 
к своей работе. Их автомобили были покрашены 
оригинальной краской, с высочайшей точностью 
были воспроизведены все детали и даже ткани 
отделки салона использованы те, которые давно не 
выпускаются. В общем, 
работа была проделана 
поистине титаническая. 
Причем, несмотря на 
то, что автомобили, 
прежде чем попасть  
в Казань, преодолели  
не одну тысячу 
километров, оба были 
практически  
в идеальном состоянии. 

Организаторы 
подготовили 
обширную программу, 

рассчитанную на два дня. Первый день прошел  
в Зеленодольском районе, на природе, в окрест-
ностях села Ильинка. Фестиваль открывали 
Председатель Госсовета Татарстана и 
президент Клуба-21 Фарид Мухаметшин,  глава 
Зеленодольского района, тоже, как выяснилось, 
любитель раритетной автотехники, Геннадий 
Емельянов и члены правления Клуба-21. 

Программа первого дня  
состояла из конкурсов на 
лучший автомобиль «Волга» 
в различных номинациях, 
основными из которых 
были: «Лучший автомобиль 
без реставрации», «Лучшая 
реставрация» и «Лучший 
тюнинг». Кропотливая 
работа технической 
комиссии, возглавляемой 
членом правления клуба — 
известным реставратором 
автотехники Альбертом 
Бикбулатовым,  

завершилась уже поздно вечером.  
Но это было еще не все. Вечером всех участников 
ждал торжественный банкет, посвященный дню 
рождения клуба и первому фестивалю.

На следующий день состоялся торжественный 
проезд колонны участников фестиваля по 
Казани и построение на площади Тысячелетия. 
Там же прошел последний конкурс — конкурс 
водительского мастерства управления «Волгой», 
в котором не побоялась принять участие и 
единственная женщина-волговод из Тольятти,  
но лучшими стали молдаване.  
Первое место занял Е. Панфил. 
После этого гостям фестиваля, собравшимся  
на площади Тысячелетия, было предложено  

выбрать самую красивую «Волгу».  
В результате приз зрительских симпатий получила 
черная красавица Амирана Катамадзе.  
Правда, уже через неделю красавица обрела нового 
хозяина, но главное — осталась в республике, и даже 
в клубе, потому что одна из основных задач Клуба-21 
— сохранить раритеты в республике, переломить 
тенденцию, когда редкие автомобили «уходят» в Москву  
и даже за границу.

А затем состоялась торжественная церемония 
награждения. Без призов и дипломов не остался 
никто, но самое главное — все уехали с хорошим 
настроением, а благодарность за инициативу 
проведения такого фестиваля была лучшей наградой 
организаторам — Клубу-21!
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ПРИЗЕРЫ ФЕСТИВАЛЯ—2007

l номинация 

«Лучший автомобиль 

без реставрации»

1. А.Рахматуллин  

(г.Казань (Татарстан)

2. А.Хасанов   

(г.Казань (Татарстан)

3. Ю.Рядозубов  

(г.Казань (Татарстан)

l номинация 

«Лучшая реставрация»

1. Ю.Юрикин    

(г.Кишинев (Молдавия)

2. А.Катамадзе   

(г.Казань (Татарстан)

3. Е.Панфил   

(г.Кишинев (Молдавия)

l номинация 

«Лучший тюнинг»

1. Л.Калачев   

(г.Саров (Нижегор. обл.)

2. С.Исаев   

(г.Чебоксары (Чувашия)

3. Ш.Махмудов   

(г.Казань (Татарстан)
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Амиран Катамадзе и Шамиль Махмудов —  
призеры первого фестиваля
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Автофестиваль на «Автоэкзотике»

Авторетроклуб-21 в 2007 году впервые провел международный 

фестиваль ретроавтомобилей, и организаторам удалось 

собрать волговодов не только со всех концов России, но и 

из зарубежья. Однако в следующем 2008 году правлением 

клуба было принято решение выйти на широкую публику и 

второй Авторетрофестиваль 

объединить с популярным 

московским шоу 

«Автоэкзотика», которое 

впервые должно было пройти 

в Казани. 

Такое сотрудничество 

предопределило успех 

мероприятия — посетителей 

было очень много. Причем 

самую большую экспозицию 

этой самой «Автоэкзотики» 

составила именно 21-я 

«Волга». А такие автомобили членов клуба, как «Виллис», 

«Татра 52», «полуторка» и армейский транспортер переднего 

края, стали самыми экзотичными на этом шоу.
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Мотоколяска СЗ-А
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Приборная панель автомобиля М-20 «Победа» выпуска 1957 г.
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Фестиваль жил,  

жив и будет жить!

По вполне объективным причинам кризисный 2009 год давал 

не много поводов для оптимизма. Мероприятия прошли не так, 

как их планировали, многие и вовсе были отменены. Однако по-

настоящему увлеченных людей вряд ли могут остановить разного 

рода невзгоды. Скорее, наоборот, — снижение экономической 

и деловой активности позволило им уделить больше внимания 

предмету своей страсти.

Для тех, кто собрался 17 июля возле 
села Ильинское, автомобиль давно  
был предметом страсти. Причем  
не средством передвижения или  
предметом роскоши, а объектом  
для творческой самореализации, неким 
тотемом, олицетворяющий собой целую 
совокупность событий прошлого.  
Именно поэтому ничто не могло 
помешать им организовать очередной — уже 
третий по счету — ежегодный фестиваль ГАЗ-21 
«Волга».
Компания подобралась весьма разнородная. 
Обусловлено это не столько тем, что у каждого 
своя жизнь, своя сфера профессиональной 
деятельности (как раз это на автофестивале играло 
минимальное значение), сколько тем, что каждый 
видит в представленном любимце что-то свое. 
Кто-то просто является хранителем раритета, 
служившим владельцу верой и правдой не один 
десяток лет. И это тоже своего рода искусство — 
содержать автомобиль так, чтобы он не нуждался 

в покраске, сварке, чтобы все 
элементы двигателя, трансмиссии, 
подвески находились в исправном 
состоянии.
Кому-то интереснее воссоздать 
автомобиль в его первозданном виде 
— таком, в каком тот когда-то сошел 
с конвейера. Это не менее сложный, 
но, возможно, более интересный 

процесс. Поклонники ретротехники годами ищут 
объект для восстановления и необходимые для 
него комплектующие, обмениваются опытом, 
усердно изучают специальную техническую 
литературу, подробно освещающую не только 
конструктивные особенности автомобилей 
ушедших времен, но и технологические аспекты 
реставрационной деятельности. Здесь есть свои 
правила и каноны, но порой гораздо важнее просто 
быть по-настоящему увлеченным человеком.  
К слову, результаты этой деятельности интересны 
не только с исторической точки зрения. Порой 
отреставрированные или хорошо сохранившиеся 2009
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автомобили получают и практическое применение. 
К владельцам ретроавтомобилей нередко 
обращаются знакомые и незнакомые с просьбой 
поучаствовать в организации свадебного кортежа.
Есть и такие поклонники ретротехники, которых 
больше привлекает современная интерпретация 
старых дизайнерских идей — на старые 
кузова бестселлеров давно минувших дней 
они устанавливают современные двигатели, 
трансмиссии, благоустраивают салон, получая 
на выходе эксклюзивное авто. Но чем бы ни 
увлекались члены клуба, всех их объединяет 
любовь к технике, любовь к истории, любовь  
к автомобилю, и таких людей становится 
все больше. К слову, и на фестивале 
прибавилось энтузиастов клуба. Свою недавно 
отреставрированную 21-ю «Волгу» представил 
глава Зеленодольска и Зеленодольского района 
Радик Хасанов, при поддержке которого этот 
фестиваль стал возможным. 

Что же касается представленных автомобилей, 
то уже на протяжении нескольких лет самым 
интересным и наиболее ценным экспонатом клуба 
остается «Tatra-52» 1934 года. Недавно появился 
еще один заслуживающий внимания автомобиль 
— довоенный «Mercedes-170», уже получивший 
прозвище «Мерседес Штирлица», хотя на самом 
деле в фильме у Штирлица была несколько 
иная модель, с запасными колесами на передних 
крыльях. 
 
Были и другие новые любопытные автомобили. 
Неизменно вызывал интерес армейский Dodge 
«три четверти», поставлявшийся в нашу страну 
по «ленд-лизу» в годы Второй мировой войны. 
Но показанный экземпляр, к сожалению, 
сохранил очень мало деталей от оригинального 
автомобиля, разве что крылья и капот.  
Остальное — понемногу отовсюду, в общем,  
что называется, «новодел».  
Большинство автомобилей отвечали именно этой 
категории. Например, белоснежный BMW-328 
явно собран с применением современных узлов 
и агрегатов, но с определенной стилистической 
задумкой, что позволяет отнести его к 
автомобилям категории «кастом».  
А среди потенциальных раритетов можно было 
полюбоваться хорошо сохранившимся лимузином 
ЗиС-101 в оригинальном исполнении, но его 
реставрация еще только предстоит.

Подводя итоги фестиваля, можно констатиро-
вать, что он состоялся и прошел, несмотря на 
экономический кризис, успешно. 
Многие приехали на этот замечательный 
праздник из других городов России. 
За это отдельно стоит поблагодарить его 
организаторов — Министерство транспорта 
и дорожного хозяйства, а также министра 
Геннадия Емельянова и его заместителя Азата 
Галиахметова и, конечно же, всех участников  
за их неиссякаемый дух.  

ГАЗ-67Б и Dodge WC-51 (3/4) Mercedes 170
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ЗиС-110ГАЗ-69

ЗиС-5

Tatra 52  
1934 года
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Ретропикник

Очередной IV фестиваль исторической техники прошел там 

же, где и предыдущие, — на живописной поляне возле села 

Ильинское Зеленодольского района Республики Татарстан. 

На мероприятие собралось около восьмидесяти владельцев 

старинных автомобилей и мотоциклов, многие пришли с 

друзьями и семьями.

2010
На торжественное открытие фестиваля прибыли 
глава Зеленодольского района Сергей Батин и 
представители Министерства транспорта Республики 
Татарстан. 

Погода устроила жаждущим общения ретролюби-
телям неприятный сюрприз — вечером в пятницу 
20-го температура опустилась до +5. Дождь и 

порывистый ветер испытывали на прочность гостей 
фестиваля, тем более многие приезжие ночевали в 
палатках. К счастью, на следующий день  солнце 
приободрило участников и зрителей, а забавные 
конкурсы Автосабантуя согрели их окончательно.

Традиционно большая команда участников прибыла 
из Чувашской Республики, прибыли гости из 
Ульяновска, Нижегородской области. Редкий 
отечественный мотоцикл «Красный Октябрь» привез 
участник из Челябинской области.  
С интересом зрители фестиваля сравнивали два 
правительственных автомобиля ЗИС-110 — один, 
черного цвета, после реставрации привезли из 
Буинска, а второй, белый, — из Ульяновска. 

Большая коллекция техники была представлена 
коллективом мастерской «Колесо Эпохи» — шасси 
полуторки в стадии реставрации, «Татра-52» 
1934 года выпуска, четыре мотоцикла довоенного 
периода, «инвалидка» С3А, «Москвич-410», 
«Бьюик-8» 1940 г. 

Неожиданное оживление программе придали два 
австрийских внедорожника Styer Daimler Puch 
Pinzgauer — трехосник и двухосник.  
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Один из них показывал чудеса 
проходимости при движении по руслу речки, 
но в процессе исследования его предельных 
возможностей он, в конце концов, утонул. 
Вытащить его смогли только на третий день. 

Живыми выступлениями порадовали гостей 
фестиваля две казанские музыкальные 
группы. На закрытии были подведены итоги, 
участникам и победителям вручены  
дипломы и призы.

Styer Daimler Puch Pinzgauer

Мотоцикл Л-300 завода 
«Красный Октябрь»



ГАЗ-69, год выпуска 1967 
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Первая Пятилетка

2011 год для казанского Авторетроклуба стал особенным.  

Во-первых, и это самое главное, к руководству клубом после 

двухлетнего перерыва вернулся инициатор его создания —  

Фарид Мухаметшин. Во-вторых, впервые фестиваль исторической 

техники сменил площадку и перебрался на новое место.  

И наконец, в-третьих, в 2011 году клуб, объединивший любителей 

ретротехники Татарстана, отметил свое пятилетие V фестивалем 

исторической техники! 

Главным событием года для клуба действительно 
стало возвращение Фарида Мухаметшина. Два 
года назад он передал бразды правления своим 
детищем Геннадию Емельянову, который был в то 
время министром транспорта. При этом, Геннадий 
Емельянов давно интересовался ретроавтомобилями 
и имел свою коллекцию ретротехники, поэтому 
выбор его президентом клуба был оправданным. 
Однако в 2010 году Емельянов в связи с 
назначением главой администрации Елабуги был 
вынужден оставить пост в клубе. К счастью, 
Фарид Мухаметшин нашел силы и время вернуться 
к руководству Авторетроклубом, и это придало 
мощный толчок  развитию клуба и проведению 
главного клубного мероприятия — ретрофестивалей.  

Пятый, можно сказать, юбилейный, фестиваль и 
пятилетие клуба, конечно, хотелось провести как-то 
по-особенному, и руководство клуба приняло 
решение перебраться с опушки леса в пригороде 
Казани в центр автоспортивной жизни Татарстана, 

да, можно сказать, и всей России. Если предыдущие 
слеты любителей автостарины проходили в лесу,  
то нынешний фестиваль впервые был проведен  
в непосредственной близости от Казани, на 
площадке казанской кольцевой гоночной трассы 
KazanRing вблизи гостиничного комплекса «Дубай» 
и автодрома «Высокая Гора».  
Причем проведение фестиваля было перенесено 
не только по месту, но и по времени — на 
последний уик-энд августа, как раз на те дни, 
когда на Высокой Горе проходят гонки на Кубок 
Президента РТ в рамках этапа Чемпионата 
России по автокроссу и на автодроме собираются 
любители автоспорта со всей республики. Таким 
образом оргкомитет фестиваля планировал, с одной 
стороны, дать возможность участникам фестиваля 
демонстрировать свою технику на крупнейшем 
всероссийском мероприятии, а с другой — привлечь 
на фестиваль зрителей, причем не случайных 
зевак, а людей, знающих толк в автомобилях, в 
том числе и в исторических, приехавших из других 2011
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регионов России. Забегая вперед, можно сказать, 
что ожидания организаторов V международного 
фестиваля исторической автомототехники полностью 
оправдались.

Последний уик-энд августа подарил казанцам и 
гостям нашей столицы незабываемое зрелище. 
Десятки участников привезли ретроавтомобили из 
Татарстана и других регионов России, порадовав 
собравшихся разнообразными, порой уникальными, 
раритетами, многие из которых впервые 
показывались публике.

Ретрофестиваль открыл президент Авторетроклуба 
Фарид Мухаметшин.

— Я приветствую всех, кто откликнулся на 
приглашение нашего клуба, всех, кто смог приехать 
накануне Дня республики 30 августа на V фестиваль 
ретротехники. Искренне рад тому, что мы с вами 
занимаемся очень важным делом — восстановлением, 
сохранением, популяризацией отечественных и 
зарубежных исторических автомобилей.  
За это вам низкий поклон и благодарность. 
География нашего фестиваля год от года растет, 
и сегодня к нам приехали гости из очень многих 
регионов России. 

От души поздравляю всех участников фестиваля, 
хочу пожелать вам успехов на будущих гонках и 
конкурсах, новых знакомств и приятного общения.
Техника на фестиваль действительно собралась 
самая разная: от ранней эпохи автомобилестроения 
начала прошлого века до семидесятых-
восьмидесятых годов, причем как отечественного, 
так и зарубежного производства. Ряд автомобилей 
буквально недавно привезены к нам из-за океана 
и поэтому представляют для наших любителей 
ретротехники особый интерес. 

Разумеется, основную массу автомобилей 
составляла большая экспозиция 21-й «Волги» — то, 
с чего и начинался Авторетроклуб-21. И, конечно, 
«москвичи», «победы», «ЗиМы, «ЗиСы», «чайки», 
первые «Жигули», которые теперь тоже стали 
раритетами. 
 
Особенно стоит отметить «полуторку» ГАЗ-ММ 
1940 года, которая по совместительству служила 
и трибуной ретрофестиваля. Кстати, грузовик 
прекрасно отреставрирован стараниями казанских 
специалистов мастерской «Колесо эпохи».  
Но больше всего качеством реставрации поразила 
«Чайка ГАЗ-13», прибывшая к нам из Самары. 
Автомобиль восстановлен самым тщательным 
образом, с вниманием к мельчайшим деталям  
и с высочайшим качеством, что отметила и 
экспертная комиссия. 

При этом, на фестивале были и полуфабрикаты, 
то есть автомобили, находящиеся на стадии 
реставрации, которым еще только предстоит 
приобрести оригинальный облик. Например, 
уникальный микроавтобус «Старт», выпущенный 
в СССР в 60-х годах мелкой серией в количестве 
всего 200 штук. Этот экземпляр 1968 года — 
один из двух сохранившихся и единственный, 
который в ближайшее время обретет подобающий 
коллекционному автомобилю вид. Зрители 

наверняка помнят подобный микроавтобус по 
заключительной сцене кинокомедии «Кавказская 
пленница». 

Большая и интересная коллекция автомобилей 
Рафаила Шайхетдинова прибыла из Буинска. Среди 
них замечательно восстановленный величественный 
лимузин послевоенного времени ЗиС-110. Подобный, 
но только бронированный автомобиль был в гараже 
Сталина. Кстати, это действительно лимузин — 
его просторный пассажирский салон отделяет от 
водительского отсека стеклянная перегородка. 

Также стоит отметить эффектный «Кадиллак» 
Купе де Вилль 1959 года — эпохи расцвета 
аэрокосмического направления в дизайне 
американских автомобилей. В то время стайлинг 
менялся каждый год, и именно модель 1959 
года считается наиболее интересной благодаря 

роскошному и вызывающему дизайну оперения 
кузова. Автомобиль длиной около 6 метров и 
весом более 2 тонн способен развивать скорость 
свыше 200 км/ч, а под капотом — 325-сильный 

мотор объемом 6,4 л. 2
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Chevrolet Fleetmaster 1946 года из коллекции 
Камиля Шайдарова. Этот кубок добавился  
к тем, которые автомобиль уже завоевал на 
различных конкурсах за океаном — в Америке. 
Автомобиль абсолютно аутентичный и сохранился 
практически в первозданном виде без реставрации.  
В первые послевоенные годы американский автопром 
выпускал довоенные модели, и только в 1949 году 

появились новинки. А этот автомобиль, хоть и 
выпущен после войны, является, по сути, моделью 
1942 года.

Но подлинным гвоздем фестиваля, несомненно,  
стал другой экспонат из коллекции Камиля 
Шайдарова — легендарный «Форд Т» 1914 года 
выпуска! 
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Астон Мартин 1937 года

Ford Т 1914 года

Неплохой динамикой, несмотря на возраст, обладает 
и редчайший гость в наших краях — спортивный 
«Астон Мартин» 1937 года. Символично то, 
что эта машина — ровесница своего владельца 
— Государственного Советника Президента РТ 
Минтимера Шаймиева. «Астон Мартин» преподнесли 
ему в качестве подарка к юбилею. Под капотом 
машины — 94-сильный 2,5-литровый мотор, который 
позволяет разгоняться до 160 км/ч.

Среди экспозиции старинных автомобилей особняком 
стоял уникальный черный седан, прибывший  
к нам из Набережных Челнов. Это современный, 

комфортабельный автомобиль, стилизованный под 
«Волгу» ГАЗ-21. Это так называемый «кастом» 
— современный автомобиль (в данном случае 
«Киа Опирус»), тюнингованный кузов которого 
напоминает ретроавтомобиль. Идею скрестить 
21-ю «Волгу» с современным комфортабельным 
автомобилем помог реализовать «Опирус», который, 
по мнению создателей, наилучшим образом 
сочетается с округлыми формами «Волги»... 
Получился такой вот уникальный автомобиль.

Сразу скажем, что приза за сохранность автомобиля 
удостоился большой шестиоконный седан  
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— Самая массовая модель, — уточняет Камиль 
Шайдаров. — А рекорд «Форда» был таков — 
в 1915 году таких автомобилей на конвейере 
произвели миллион! Народное название этого 
автомобиля — «Жестянка Лиззи». Жестянка — 
потому, что железо использовалось самое тонкое 
по тем временам, масса намного меньше тонны, для 
того времени это тоже уникально. Принцип «Форда» 
— минимум железа, минимум затрат, минимальная 
цена —  доступный автомобиль. Вот он такой и 
есть!

Ненамного моложе другой его «Форд», модели А, 
1929 года выпуска с 2-местным кузовом. Несмотря на 
возраст, автомобиль находится в неплохой технической 
форме, он так уверенно мчался по трассе во время 
заездов на KazanRing, что иные, куда более молодые 
участники соревнований, с трудом за ним поспевали. 
Во всяком случае, этот «Форд», несомненно, установил 
рекорд трассы в номинации «для тех, кому за 80», на 
отдельных участках его скорость превышала 80 км/ч!  

Но заезды проводились на второй день, а в первый, 
пока техкомиссия проводила осмотр автомобилей, 
сами участники с азартом боролись за призы 

Автосабантуя. Бессменный организатор и главный 
судья Автосабантуя Риф Яруллин в этот раз 
сумел организовать соревнования на асфальтовой 
площадке KazanRing:

 — За основу взят наш национальный праздник 
Сабантуй. Ну а мы провели соревнования на чисто 
автомобильную тематику. Разыграли призы  
в номинациях: аккуратный водитель, буксировка 
автомобиля, конкурс по техническому мастерству 
(разборка, сборка «на время»  бензонасоса), силовой 
конкурс — отжимание автомобильного колеса. 

Ford А 1929 года
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Второй день ретрофестиваля 
начался с ретропарада. 
Лучшие автомобили 
приняли участие в 
церемонии открытия гонок 
на Кубок Президента 

Татарстана и этапа 
Чемпионата России по ралли-

кроссу на автодроме «Высокая 
Гора». После торжественного 

открытия соревнований колонна сделала круг 
почета по трассе автодрома, вызвав восторг 

многочисленных зрителей, и затем выстроилась на 
площадке, где все желающие смогли ознакомиться с 
техникой поближе. 

С интересом ознакомился с ретроавтомобилями и 
Президент Татарстана. Рустам Минниханов хорошо 
ориентируется в этой тематике и по достоинству 
оценил качество реставрации таких автомобилей, 
как «полуторка», «Чайка» и «Кадиллак», и, конечно, 
не оставил без внимания уникальные «Форды» 
моделей Т и А.
Кстати, уже после открытия соревнований по ралли-
кроссу тряхнуть стариной в полной мере смогли  и 
автомобили-ветераны. На различных конкурсах не 
только по уровню сохранности и реставрации, но и 
в водительском мастерстве смогли посоревноваться 
участники фестиваля. В программе ретрофестиваля 
с этого года появились и ездовые дисциплины — 
соревнования по фигурному вождению и гонки на 
регулярность на кольцевой трассе KazanRing.

В заездах на ретроавтомобилях принял участие и 
президент Авторетроклуба-21 Фарид Мухаметшин. 
За рулем своей «Волги» он показал и водительское 
мастерство, и точный глазомер. 
В общем, участники соревнований отлично провели 
время и хорошенько погоняли своих «старичков». 
Но все же главная баталия развернулась на 
площадке, где оценивалось качество реставрации, 
уровень сохранности и техническое состояние 
автоветеранов. Суровая техническая комиссия, 
вооружившись специальным регламентом, долго 
изучала представленные раритеты и под конец 
фестиваля вынесла свое бескомпромиссное решение. 
Комиссию возглавлял один из самых опытных 
казанских реставраторов Альберт Бикбулатов:

— В первый, основной, день фестиваля у нас 
прошли технические конкурсы, по которым 
определялись автомобили на лучшую реставрацию и 
на лучшую сохранность в оригинальном состоянии. 
Отдельно проводились номинации по историческим 2
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автомобилям и отдельно — номинации по 21-й 
«Волге». Среди исторических автомобилей по 
качеству реставрации безусловный лидер — «Чайка» 
ГАЗ-13 Николая Хрипунова из Самары. Автомобиль 
сделан с очень большой любовью и вниманием к 
мелочам. Кроме того, можно отметить по качеству 
работ «полуторку», «Чайку» из Казани, а также 
«Кадиллак» и «ЗиС» из Буинска. Сам принцип 
работы комиссии: мы переняли международную 
500-балльную систему оценки, где весь автомобиль 
поделен на категории, по которым выставляются 

оценки и затем подводятся результаты.

По завершении всех соревнований и подведения 
итогов прошла торжественная церемония награждения 
призеров V международного фестиваля исторической 
автомототехники. 

Отличившиеся участники фестиваля получили 
заработанные кубки, дипломы и призы, а все вместе 
— заряд хорошего настроения и незабываемых 
впечатлений.
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ПРИЗЕРЫ  

V МЕЖДУНАРОДНОГО  ФЕСТИВАЛЯ ИСТОРИЧЕСКОЙ 

АВТОМОТОТЕХНИКИ

l номинация  

«Лучшая реставрация»

1 место Николай Хрипунов (Самара) 

за «Чайку» ГАЗ-13

2 место Альберт Бикбулатов 

(Казань) за «полуторку» 

ГАЗ-ММ

3 место Фаниль Фахритдинов 

(Казань) за «Чайку» ГАЗ-13

l номинация 

«Лучшая реставрация  

ГАЗ-21»

1 место Айдар Ибатуллин 

(Казань)

2 место Алексей Бондаренко 

(Йошкар-Ола)

3 место Ильяс Акулов  

(Казань)

l номинация 

«Самый аутентичный  

ГАЗ-21»

1 место Мударис Идрисов  

(Казань)

2 место Джаудат Хасанов 

 (Казань)

3 место Федор Глазов  

(Чебоксары)

l номинация 

«Самый аутентичный 

автомобиль»

1 место Камиль Шайдаров  

за Chevrolet Fleetmaster 

1946 года

2 место Айдар Ибатуллин  

за ГАЗ-69

3 место Камиль Шайдаров  

за Ford model A
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Самой лучшей реставрацией «Волги» признана работа казанского 
реставратора Айдара Ибатуллина

Самарский реставратор Николай Хрипунов  
занял первое место за великолепную реставрацию 

«Чайки» ГАЗ-13

Крупнейший казанский коллекционер ретроавтомобилей 
Камиль Шайдаров победил в номинации  

«Самый аутентичный автомобиль»

Фаниль Фахритдинов — призер фестиваля в номинации «Лучшая 
реставрация исторического автомобиля»
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ПРИЗЕРЫ  

V МЕЖДУНАРОДНОГО ФЕСТИВАЛЯ ИСТОРИЧЕСКОЙ 

АВТОМОТОТЕХНИКИ

КОНКУРСЫ 

ВОДИТЕЛЬСКОГО МАСТЕРСТВА

l номинация 

«Самый оригинальный тюнинг 

ГАЗ-21»

Роберт Агзамов 

(Набережные Челны)

l номинация 

«Лучший мотоэкспонат»

Рустем Махмутов 

(Нурлат)

l Конкурс  

«Фигурное вождение автомобиля»

1 место Григорий Мудров  

ГАЗ-21 (Казань)

2 место Андрей Лавров  

ГАЗ-21 (Чебоксары)

3 место Марсель Янышев  

ГАЗ-21 (Казань)

l Конкурс  

«Гонки на регулярность»

1 место Андрей Лавров  

ГАЗ-21 (Чебоксары)

2 место Алексей Яковлев  

ГАЗ-21 (Чебоксары)

3 место Азат Вагапов  

ГАЗ-69 (Буинск)
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2012

Экспансия

Главное отличие VI Фестиваля исторической техники от 

прошедшего год назад, на первый взгляд, состояло только в 

том, что базовый лагерь перебрался с асфальтовой площадки 

KazanRing на просторную поляну гостиничного комплекса 

«Дубай». Но это только на первый взгляд…

Казанский Авторетроклуб-21 уже в шестой раз проводил 

ретрофестиваль, и его 

география и количество 

участников, казалось,  

уже устоялись.  

Но в 2012 году он превзошел 

все ожидания и по 

охвату, и по разнообразию 

представленной техники. 

Впервые в программе 

появилась отдельная 

номинация для ретромотоциклов.  

И впервые не только казанцы, но и участники из Самарской, 

Ульяновской, Оренбургской, Нижегородской и даже далекой 

Челябинской областей привозили не просто отдельные модели, 

а целые коллекции!
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В последний уик-энд августа 2012 года территория 
гостиничного комплекса «Дубай» и автодрома 
KazanRing на три дня была оккупирована 
ретроавтомобилями и ретромотоциклами. И надо 
отдать должное хозяевам, они проявили невероятную 
терпимость. Более того, на открытии фестиваля 
Джаудат Миннахметов, гостеприимно принявший 
фестиваль, поблагодарил участников за преданность 
своему делу:

— Уважаемые гости, уважаемые любители 
старинных автомобилей, я рад приветствовать вас 
на гостеприимной земле Татарстана. В молодости 
я всегда мечтал купить машину, и вот те машины, 
которые представлены здесь сегодня, — это 
наша молодость, это ностальгия. Это именно те 

автомобили, о которых мы когда-то мечтали.  
За все это, за удовольствие увидеть, потрогать эти 
автомобили и мотоциклы и прокатиться на них —
огромное вам спасибо. Мы всегда рады вас  
видеть у нас.

После торжественной церемонии открытия и поднятия 
флага фестиваля участников ждала обширная и 
интересная программа, рассчитанная на два дня.

Кстати, не обошлось в плотной программе фестиваля 
и без импровизации. Джаудат Миннахметов 
спонтанно выступил инициатором нового конкурса 
Автосабантуя — борьбы на поясах, и даже выставил 
солидный денежный приз. Сразу скажем, от 
желающих побороться отбоя не было, а победил 
в честной борьбе член казанского авторетроклуба 
Дамир Нутфуллин.
Впрочем, главное в повестке первого дня — это 
оценка исторической техники участников на 
оригинальность и качество реставрации.
Пока техническая комиссия в составе Айдара 
Ибатуллина, Дениса Петрова и Дамира Нутфуллина 
изучала автомобили соискателей призов, владельцы 
техники под руководством Рифа Яруллина 
соревновались на Автосабантуе в силе и ловкости, 
точности и сообразительности. Бегали наперегонки, 
но не с яйцами, как на Сабантуе, а с колесами; 
перетягивали не канаты, а автомобили; выписывали 
восьмерки, не расплескав воды из стакана на капоте 
и пытались проехать на двухколесном мотоцикле 2
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шестой фестиваль показал качественный рост:
— С учетом того, что мы проводим этот фестиваль 
уже в шестой раз, менталитет у нас уже немножечко 
поменялся. Мы особенно радуемся тем автомобилям, 
которые появляются впервые.  
Очень приятно видеть «Адлер», это один из 
немногих автомобилей, которые выпускались с 
аэродинамическим кузовом еще в довоенное время, а 
кузов у него как раз сохранился наилучшим образом. 
Приятно, что приехал «Форд Т» — первый серийный 
автомобиль.  
Как всегда, порадовали самарские гости со своим 
очень скрупулезным и профессиональным отношением 
к реставрации. У них плохих автомобилей не бывает, 
и вот на этот раз они пригнали «Победу» и «Волгу» 
с идеальным качеством реставрации.  

Мотоцикл «Цундапп» КС600, сделанный очень 
скрупулезно, из Арзамаса — тоже очень приятный 
сюрприз для нашего фестиваля, потому что 
мотоциклетная тема у нас всегда была в прошлые 
годы второстепенной. А в нынешнем году мы 
специально акцентировались на мотоциклах, и 
собралось их около 20.

В этом году самым почтенным экспонатом 
стал «Форд Т» 1914 года Рустама Салихова из 
Ульяновской области:
— Это «Форд Т» 1914 года, его мне привезли из 
Америки именно в таком состоянии. На радиаторе 
датчик температуры, его видно с места водителя, 
температура воды отслеживается по красному 
уровню. Резина оригинальная, на колесах деревянные 
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Вооружившись специальным регламентом, комиссия 
подолгу изучает представленные раритеты, чтобы 
под конец фестиваля вынести свое бескомпромиссное 

решение. Впрочем, опытному реставратору 
достаточно, что 

называется, одного взгляда, 
чтобы выделить наиболее интересную 
технику. По мнению председателя 
оргкомитета Альберта Бикбулатова, 

медленнее всех. И хотя Автосабантуй — мероприятие 
сугубо развлекательное, страсти разгорались 
нешуточные.  
Но все же главная баталия состоялась 
на площадке, где оценивалось качество 
реставрации, уровень сохранности и техническое 
состояние автоветеранов. Оценивала их 
техническая комиссия под руководством Айдара 
Ибатуллина:

— Техническая комиссия произвела осмотр 
машин, но выбор сделать не очень просто. 
Сейчас идет подсчет баллов. С каждым годом 
уровень реставрации повышается, конкуренция 
очень высокая, разница в качестве реставрации 
становится все меньше. В этом году больше и 
количество участников, люди приезжают из очень 
отдаленных регионов средней России. Если говорить 
конкретно, то очень хорошо сделан мотоцикл из 
Арзамаса. «Роллс-Ройс» также очень достойная по 
сохранности машина. Хочется отметить, что очень 
хорошие появились и «волги», и «победы». Есть из 
чего выбирать, есть на что посмотреть, есть чему 
поучиться.
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спицы. Установлен опциональный спидометр  
с шестеренчатым приводом от колеса.  
Семнадцать автомобилей сейчас у меня в коллекции, 
а на фестиваль мы привезли автомобиль «Адлер» 
1936 года и вот этот интересный «Запорожец»  
ЗАЗ-965 1968 года, но переделанный, с двигателем 
от «Приоры» и 6-ступенчатой коробкой передач.

Как отметила техническая комиссия, качество 
реставрации за последние годы заметно возросло и 
исторические автомобили предстают перед публикой 
в облике, максимально близком к оригиналу. В руках 
любителей ретротехники появляется все больше 
автомобилей, имеющих реальную коллекционную 
ценность. Все больше уникальных экземпляров 
и среди мототехники. Кстати, и на казанском 
ретрофестивале появилась традиция 
представлять историческую 
технику экипажем, полностью 
экипированным в соответствии с 
эпохой, что, несомненно, внесло 
в дух фестиваля новый колорит. 
Самыми яркими представителями 
этого направления стали отец 
и сын Венедиктовы, которые 
были в центре внимания гостей и 
участников фестиваля. 

— Мы приехали на этот фестиваль впервые, — 
рассказывает Александр Венедиктов. — Приехали 
из Арзамаса и представляем мотоцикл «Цундапп» 
КС600, который являлся одним из основных в 
немецкой армии. Восстановление этого мотоцикла 
заняло чуть больше года, нашли мы его в плачевном 
состоянии, пришлось потрудиться. С помощью 
друзей собрали его, нашли оригинальные запчасти 
и восстановили. Ну и соответственно к этому 
мотоциклу подобрали и форму тех времен. Мотоцикл 
1937 года. Первый выезд на нем был в Москву на 
Автоэкзотику, потом у нас был день города, мы 
там тоже выставляли свою коллекцию, в которой 
три восстановленных мотоцикла, а всего их порядка 

десяти.
В ряду ретротехники, наряду с найденной 
на территории России и отреставрированной 
собственными силами коллекционеров, растет число 
автомобилей, привезенных в хорошем состоянии 
из-за границы. Тем не менее большую часть 
экспозиции фестиваля составляли автомобили 
отечественного производства, и уровень реставрации 
их качественно улучшился. Причем здесь уже есть 
свои герои, но особенно отличился гость из Самары 
Николай Хрипунов, традиционно демонстрирующий 
великолепно отреставрированные образцы:

— Я приехал сюда на фестиваль из Самары, привез 
21-ю «Волгу» 1957 года выпуска. Полностью 
отреставрировали ее своими силами. Покупал 

ее в Нижнем Новгороде 5 лет 
назад, искал очень долго, чтобы 
соответствовали номер кузова, 
номер двигателя, чтобы с 
табличкой все сходилось. Удалось 
найти, и своим ходом приехал в 
Самару. Начали ее реставрацию, 
разобрали полностью. Естественно, 
все детали проходили капремонт, 
это подвеска, коробка передач, 
двигатель и так далее. При 

сборке трудности были по салону. Хотелось пошить 
правильно, искали информацию, и удалось пошить 
так, как оно должно быть. Трудности также были 
с крепежом, современная промышленность не 
выпускает таких крепежей, как раньше, но в итоге 
удалось на 99% подобрать оригинальный крепеж. 
Полтора года работы — и машина перед вами.  
Это «Волга» первой серии, у нее есть особенности, на 
нее от второй серии не подходит практически ничего. 
Но удалось поднять такой автомобиль, и мы очень 
рады. Рады присутствовать на таком фестивале. 
Хорошая организация, хороший прием.
Второй автомобиль — это «Победа» 1955 года 
выпуска, реставрировалась полностью своими силами. 
Была приобретена в приличном состоянии, но 2
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были переделки. Стояли некоторые 
современные детали, которые 
пришлось заменить.  
Автомобиль реставрировался 
полностью за 2,5 года. «Победу» 
делать тяжело, не всегда есть 
возможность купить запчасти, искать 
сложно, покупать дорого, но все-таки 
время не прошло даром, автомобиль 
получился таким, каким мы его 
хотели видеть. Большая проблема, 
опять же, правильно пошить салон. К счастью, нам 
удалось найти оригинальный материал и на потолок, 
и на сиденья.

В общем, в итоге никого не удивило то, что 
именно самарские автомобили заняли  призовые 
места в номинациях по качеству реставрации и 
сохранности, хотя конкуренция была нешуточной. 
За призы боролись и замечательный послевоенный 
«Мерседес» 1952 года, и призер прошлых фестивалей 
великолепный «Кадиллак Купе де Вилль» 1959 
года, и роскошный британский «Роллс Ройс Сильвер 

Шедоу» 1968 года, и величественная 
«Чайка», а также целый автопарк 
хорошо отреставрированных 
вездеходов ГАЗ-69. 
Кстати, самый лучший из них 
в итоге также получил один из 
призовых кубков.
Как обычно, большая и дружная 
делегация прибыла из Чувашии. 
Основной состав автомобилей 
— это 21-е «Волги», но есть и 

более раритетные — это знаменитый «Додж» 3/4, 
поставлявшийся в нашу страну по Лэнд-лизу, и еще 
один участник Отечественной войны — ГАЗ-67.

В рамках ретрофестиваля впервые было проведено 
ночное ралли или, как его еще называют, ночное 
ориентирование по легенде. Для большинства 
участников это оказалось делом новым, непростым, 
и в итоге даже опытные «бойцы» оказались вдали 
от призовых мест. Ориентироваться по легенде 
на незнакомой дороге непросто даже днем, тем 
более ночью — при свете фар. Поэтому даже на 

немногочисленных перекрестках комплекса «Дубай» 
и автодрома KazanRing участники нередко плутали, 
что, разумеется, повышало уровень адреналина, 
эмоций и цену победы.

Ну а на следующий день начался ретропарад 
— лучшие автомобили  и мотоциклы фестиваля  
приняли участие в торжественной церемонии 
открытия соревнований Чемпионата России по 
ралли-кроссу и гонок на Кубок Президента 

Татарстана. Кстати,  пока участники дожидались 
начала церемонии, парадный строй обошел президент 
Авторетроклуба Фарид Мухаметшин. Да не один.  
С исторической техникой он знакомился вместе с 
Владимиром Алекно, знаменитым тренером известной 
волейбольной команды, сотворившей в последний 
день лондонской олимпиады главную сенсацию 
Олимпийских игр и вырвавшей победу  
в невероятной по накалу игре. 

Но вот для участников фестиваля прозвучала 
команда на старт, и колонна двинулась на трассу. 
Под аплодисменты многочисленных зрителей 
ретротехника выстроилась перед трибунами 
автодрома «Высокая Гора». Торжественная церемония 
открытия всероссийских соревнований по автоспорту 
прошла на фоне лучших представителей фестиваля 
исторических автомобилей.
Ну а когда церемония закончилась и соревнования 
были объявлены открытыми, первыми по трассе 
ралли-кросса проехали участники ретрофестиваля и, 
завершив круг почета, двинулись на KazanRing, где 
участников ждало продолжение испытаний  
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в ездовых дисциплинах. Но сначала незапланиро-
ванный сюрприз — неожиданный визит Президента 
Татарстана. 

Рустам Минниханов, который сам был участником 
соревнований по ралли-кроссу, решил поприветство-
вать гостей казанского ретрофестиваля и вместе с 
Фаридом Мухаметшиным поднялся на фестивальную 
трибуну в кузове «полуторки»:

— Уважаемые автолюбители, наши гонки становятся 
краше, когда мы видим среди спортивных автомобилей 
вот эти ретроавтомобили. Здесь, можно сказать, 
представлена вся история автомобилестроения. И мы 
видим, как развивался научно-технический прогресс. 
Надо отдать дань уважения разработчикам этих 
автомобилей, но сегодня мы должны поблагодарить 
тех людей, которые восстанавливают и сохраняют эту 
красоту. Мы сейчас стоим в кузове «полуторки» — это 
автомобиль, который обеспечил победу нашей страны 
в войне. Каждый автомобиль — это определенный 
период нашей истории. Поэтому я благодарен, что 
есть у нас такой клуб, который сумел привлечь очень 
много интересных людей. Мы помним, когда Фарид 
Хайруллович все это начинал, большое ему спасибо, 
а сейчас это не просто клуб любителей ГАЗ-21, он 
объединяет всех любителей ретротехники.  

Я желаю всем вам успехов и благодарю за то 
увлечение, за ту работу, которую вы делаете.  
Большое спасибо!

Президент такой автомобильной республики, 
как Татарстан, как известно, сам любит 
автомобили и хорошо в них разбирается, всеми 
силами стимулирует развитие автомобильной 
промышленности в республике, а в свободное 
время активно занимается автоспортом.  
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Шесть лет назад Рустам Минниханов был 
одним из инициаторов создания в Казани 
Авторетроклуба, который возглавил Фарид 
Мухаметшин. И здесь, на площадке KazanRing, 
Президент не только осмотрел антикварную 
технику, но и лично проехался за рулем особенно 
интересных экспонатов.

После завершения официальной части был дан 
старт гонок на регулярность, участники должны 
были проехать по трассе в определенном темпе, 
не быстрее и не медленнее заданного времени.  
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Задание несложное, но требует устойчивых навыков 
вождения ретроавтомобиля. Впрочем, не для всех 
это было просто —  двигаться по кольцевой трассе. 
Например, для 965-го «Запорожца», которому порой 
приходилось разгоняться до 60 км/ч, выдержать 
среднюю скорость — это был уже экстрим, тем более 
что трасса изобилует достаточно сложными и крутыми 
поворотами с существенными перепадами высот.  

Президент РТ  Р.Н. Минниханов  
в Кадиллаке Купе де Вилль 1959 года
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Но где же, как не здесь, можно проверить свою 
технику и посмотреть, на что она была способна  
в свое время.

Массу эмоций вызвали и парные заезды по «змейке». 
Здесь успех в равной степени зависел как от 
мастерства водителя, так и от состояния и технических 

возможностей автомобиля.  
Некоторые раритеты в силу конструктивных особенностей 
неспособны достаточно быстро маневрировать, мешают 
сильные крены и несовершенство органов управления. 
Но тем интереснее совладать с автомобилем и показать 
достойный результат. Парные заезды потому и зрелищны, 
что здесь сразу видно, кто вышел вперед и лидирует.  

Но вот закончились соревнования, посчитаны очки 
и секунды Главным судьей Олегом Шатовым. 
Подвела итоги и Техническая комиссия под 
председательством Айдара Ибатуллина. Осталось 
только назвать имена победителей конкурсов и 
соревнований VI Фестиваля исторической техники.
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ПРИЗЕРЫ  

VI МЕЖДУНАРОДНОГО  ФЕСТИВАЛЯ ИСТОРИЧЕСКОЙ 

АВТОМОТОТЕХНИКИ

l номинация 

«Ночное ралли»

1 место Руслан Шангараев

2 место Иван Румянцев

3 место Станислав Котов

l номинация 

«Лучшая реставрация Волги»

1 место Павел Иванов (Самара)

2 место Олег Глазов (Казань)

3 место Александра Бондаренко 

(Йошкар-Ола)

l номинация 

«Лучшая реставрация  

классического автомобиля»

1 место Владислав Кириллов  

ГАЗ-69, (Альметьевск)

2 место Рафаэль Шайхутдинов 

«Кадиллак» (Буинск)

3 место Павел Иванов  

«Победа» (Самара)

l номинация 

«Гонки на регулярность»

1 место Искандер Валиуллин

2 место Александр Бондаренко

3 место Дамир Гайнутдинов

2
01

2
Э

кс
па

нс
ия

1 место  
за «Волгу»  
1-й серии

Призеры  
«Ночного ралли»

Призеры  
«Гонок на 
регулярность»
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ПРИЗЕРЫ  

VI МЕЖДУНАРОДНОГО  ФЕСТИВАЛЯ ИСТОРИЧЕСКОЙ 

АВТОМОТОТЕХНИКИ

l номинация 

«За лучшую сохранность ГАЗ-21»

1 место  Мударис Идрисов

2 место  Искандер Хайруллин

3 место  Григорий Прокопьев

l номинация 

«За реставрацию мотоцикла»

1 место  Венедиктовы  

Александр и Денис 

(Арзамас)

2 место  Андрей Новоселов

3 место  Александр Кузнецов 

(Челябинская обл.)
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Призы и дипломы заняли весь кузов «Полуторки» Отец и сын Венедиктовы победили  
в номинации «За реставрацию мотоцикла»

Церемония  
награждения



Моторный отсек автомобиля М-20 «Победа» выпуска 1954 г.
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2013

Семь раз отмерь

Седьмой фестиваль исторической техники окончательно 

показал, что Казанский ретрофестиваль нашел свой формат, 

принят профессиональной средой и состоялся как явление 

всероссийского масштаба. 

На седьмом фестивале было представлено уже более ста 

шестидесяти автомобилей и 

мотоциклов из Татарстана, 

других регионов России 

и даже из-за рубежа! Это 

было реальное и зримое 

подтверждение правильности 

курса перемен, выбранного  

в 2011 году. География 

традиционного казанского 

ретрофестиваля продолжает 

расширяться, и теперь его  

с полным правом можно называть международным.  

На этот раз очень интересные экспонаты привезли гости  

из Прибалтики и делегация из Польши. 

Стало очевидно даже скептикам, что популярность 

Казанского ретрофестиваля шагнула далеко за пределы 

Татарстана. 
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24 августа 2013 года, когда на церемонию 
торжественного открытия VII международного 
фестиваля исторической техники собрались все 
участники и была выстроена вся прибывшая 
техника, организаторы впервые задумались о том, 
что просторная поляна ГК «Дубай» не такая уж 
и просторная... Беспрецедентное число участников 
собрал седьмой ретрофестиваль. Президент 
казанского Авторетроклуба-21 — Председатель 
Государственного Совета Татарстана Фарид 
Мухаметшин в этот раз сам принял участие  
в церемонии открытия фестиваля и после 

завершения ее обошел строй исторической техники и 
познакомился со всеми участниками ретрофестиваля.

В первую очередь надо отметить екатеринбургскую 
команду, которая привезла по настоящему 
антикварную технику. Один автомобиль «Додж» 1919 
года, второй, постарше, — «Браш» 1911 года и, самый 
старый — «Олдсмобиль» 1901 года, правда, этот 
автомобиль правильнее было назвать «репликой», 
но очень интересной. Все автомобили практически 
столетние! Все на ходу, все передвигаются и сразу 
вызвали ажиотаж в парке фестиваля.

Снова сумели удивить и самарские гости. Николай 
Хрипунов, который приезжает уже не первый год, 
всегда поражает качеством реставрации, а в этом 
году привез настоящую жемчужину — ГАЗ 61-73 —  
это полноприводный автомобиль на базе «эмки», 
причем самарцам удалось выяснить и подтвердить, 
что этот автомобиль принадлежал маршалу Жукову!
Традиционно сильной командой приехали 
чебоксарцы.

Еще больше стало участников на мотоциклах. 
Мотоциклетное движение в Казани набирает 
обороты. Много нового привезли и гости. Семья 
Венедиктовых Александр и Денис, которые уже 
второй год приезжают из Арзамаса, привезли второй 
«Цундапп», который отреставрировали и еще нигде 
не показывали, так что можно сказать, что на 
фестивале состоялась его премьера! Ну и безусловная 
жемчужина седьмого фестиваля — это коллекция 
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русских мотоциклов из Литвы. Три мотоцикла:  
ПМЗ А750, НАТИ и ТИЗ-4, причем два из этих трех 
существуют в мире в единственном экземпляре! Это 
были предсерийные, экспериментальные образцы. 
Один из них — ПМЗ А750 — был подготовлен 
к выпуску, но в производство не пошел, так как 
началась война. А НАТИ — это один из четырех 
мотоциклов, сделанных, чтобы получить одобрение  
у высшего советского руководства. И вот один из 
этих экземпляров сохранился, он отреставрирован  

и сейчас экспонируется в Вильнюсском музее.  
И впервые представлен у нас, на казанском фестивале.

Очень порадовали и коллеги из Польши. Они 
привезли два интересных мотоцикла BMW R51 
и военный вариант NSU 601 OSL. Прекрасные 
мотоциклы в боевом состоянии.  
Надо сказать, поляки приехали на фестиваль на день 
раньше и успели на этих ретромотоциклах объехать 
всю Казань. 

После короткой церемонии торжественного открытия 
VII международного фестиваля исторической 
техники и поднятия флага Авторетроклуба 
участников ждала насыщенная программа. 
Владельцы автомобилей и мотоциклов могли 
продемонстрировать не только уровень сохранности 
и качество реставрации, но и поупражняться в 
ездовых дисциплинах на различных конкурсах и 
состязаниях. Программа ретрофестиваля в основном 
сформировалась уже к пятому фестивалю в 2011 
году и в нее входили: оценка техники участников 
на оригинальность и качество реставрации, ночное 
ралли или ориентирование по легенде, гонки на 
регулярность на кольцевой трассе KazanRing и 
участие в церемонии открытия этапа Чемпионата 
России по ралли-кроссу и гонок на кубок 
Президента РТ. Но началось все с Автосабантуя, 
в конкурсах которого были не только ездовые 
соревнования по специально размеченной восьмерке, 
но и прикладные дисциплины, где участникам 
пришлось приложить руки к толканию и отжиманию 
колеса, перетягиванию, состязанию механиков 
и прочим «веселым стартам». Особое внимание 
привлекли заезды ретроавтомобилей и мотоциклов, 
в которых водители смогли продемонстрировать 
свое мастерство и возможности техники. Некоторые 
умудрялись пройти трассу даже на автомобиле 
с прицепом, да так лихо им управляли, что не 
отставали от одиночек. В результате призовые места 
в Автосабантуе распределились между казанцами 
Романом Бароновым, Дамиром Нутфуллиным и 
Рамилем Зайнуллиным. 

Но все же главное, ради чего съехались все 
участники, — это показать свою технику, оценить 
качество реставрации, уровень сохранности и 
техническое состояние автораритетов, чем и 
занималась специальная техническая комиссия. 
Причем, как признали даже авторитетные 
российские реставраторы, комиссия состояла из 
очень грамотных экспертов и, что особенно приятно, 
наших, казанских!

Действительно, трудно переоценить уникальность 
экспонатов коллекции, привезенной из Литвы, 
мотоциклов, оставшихся в мире в единственном 
экземпляре! К сожалению, эти мотоциклы 
довоенной эпохи оказались достаточно сложными по 
конструкции и не пошли в массовое производство. 
В результате реставрации мотоциклы советского 
времени выглядят превосходно и, пожалуй, даже 
лучше, чем когда были произведены. Возможно, 
реставраторы немного перестарались с количеством 
хрома, но ценности мотоциклов и работы мастеров 
это не умаляет. Благодаря им эти штучные 
мотоциклы можно увидеть во всей красе не только 
в культовом советском фильме «Трактористы», но и 
вживую на казанском фестивале.
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Литовская коллекция мотоциклов
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На двух ретромотоциклах к нам приехали гости 
из Польши — очень веселые и жизнерадостные 
ребята. Они не просто возят их в качестве 
экспонатов, а любят путешествовать на них и, 
как оказалось, несмотря на возраст техники, уже 
немало поездили по миру, побывали, например, 
даже в Монголии, что само по себе удивительно. 
И хоть Хенрик Гороцки и Збигнев Крюк с трудом 
говорят по-русски, по всему видно, на казанском 
фестивале им понравилось:

— Мы приехали из Польши, привезли два 
мотоцикла, один с коляской, NSU 601 OSL 1939 
года и второй, BMW R51 1938 года. Мы очень 
долго ехали сюда, 2500 километров. Первый раз в 
России, страна хорошая, люди приятные. Мы много 
ездим на этих машинах, нашему клубу исполняется 
в нынешнем году сорок лет. Думаем, что приедем 
еще раз, нам нравится у вас, хорошая атмосфера. 

Мы бы хотели, чтобы и наши новые друзья из 
казанского клуба приехали бы к нам в гости со 
своими мотоциклами и автомобилями, которых нет 
у нас.

В общем, начало международному обмену 
фестивальным движением положено, и хочется 
надеяться, что за поляками в Казань потянутся и 
представители других стран со своими уникальными 
автомобилями и мотоциклами.

— Приехали мы к вам из города Екатеринбурга, 
привезли несколько экспонатов, — рассказал один 
из делегатов уральского клуба Алексей Перов. 
— Один из них — автомобиль «Браш» 1911 года. 
Конструктор данного автомобиля перешел затем 
на работу в фирму Кадиллак. Автомобиль имеет 
двигатель объемом 1560 кубических сантиметров, 
мощность — 6 л.с. Привезли мы этот автомобиль 
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BMW R51

Военный вариант NSU 601 OSL
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Третий автомобиль, привезенный в Казань гостями 
из Урала, — четырехместный фаэтон «Додж» 
модели 30-35 1916 года выпуска пребывает в 
оригинальном техническом состоянии, способен 
с легкостью передвигаться своим ходом. Это 
уже гораздо более серьезный автомобиль с 
4-цилиндровым мотором объемом 3,5 л и 
мощностью 35 л.с. Он способен разгоняться аж до 
100 км/ч и был в свое время вторым по массовости 
после «Форда Т».

Радует то, что времена, когда ценные исторические 
автомобили в массовом порядке вывозились за 
рубеж, в частные коллекции, прошли, и теперь 
запущен обратный процесс. Все больше раритетов 
ввозят в страну из Европы и Америки, чтобы 
пополнить наши частные коллекции и собрания 
музеев.

Хотя и в России еще находят раритеты, способные 
стать жемчужиной любого музея. Один из таких 
автомобилей прибыл к нам из Самары. В коллекции 
армейских автомобилей, среди которых «Додж» 3/4, 
«Виллис» и вездеход ГАЗ-67, особого внимания 
заслуживает командирский ГАЗ-61-73, на котором, 
как подтверждено документально, ездил в свое 
время маршал Жуков. А привез его уже хорошо 
знакомый казанцам Николай Хрипунов:

— Автомобиль армейский военного времени ГАЗ 61-
73, был спроектирован и изготовлялся для высшего 
военного руководства. Было сделано, по некоторым 
данным, 198 автомобилей, на данный момент  
в России отреставрированных автомобилей два, 
один — в Москве у Шаманского — машина 
маршала Конева, и вот этот автомобиль — Жукова. 
Документально подтвержденный автомобиль, 

несколько лет назад из Америки. Автомобиль 
понравился. Посмотрели, он нам приглянулся, 
и вот теперь находится в нашей коллекции 
екатеринбургского клуба.

Марка «Браш» действительно достаточно редкая 
и прекратила свое существование еще в начале 
прошлого века. Поэтому каждый сохранившийся 
автомобиль представляет огромную историческую 
ценность. Эта 2-местная 
машина 1911 года  
с одноцилиндровым 
6-сильным мотором 
весит всего 350 кг и 
способна разгоняться 
до 40 км/ч.  
Из интересных 
конструктивных 
особенностей не только 
низкооборотный 
двигатель, развивающий 
всего 50 оборотов в 

минуту на холостом ходу, но и деревянные балки 
передней и задней осей с пружинными подвесками 
колес. 

Второй столетний автомобиль из Екатеринбурга 
— «Олдсмобиль» 1901 года! Таких древних 
автомобилей казанцы еще не видели!  
Правда, машина не сохранилась полностью  
в оригинальном состоянии. Поэтому ее, пожалуй, 

можно назвать 
качественной репликой. 
Подобный экипаж был 
первой массовой моделью 
«Олдсмобиля», оснащался 
одноцилиндровым 
полуторалитровым 
4-сильным мотором  
с жидкостным 
охлаждением и 
полуавтоматической 
коробкой передач с двумя 
передачами переднего хода.
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Уникальный ГАЗ-61-73Ретроавтомобили военных лет  
приехали из Чебоксар
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прошел экспертизы Дмитровского полигона на 
соответствие узлов и агрегатов. Найден он был в 
2006 году и около 5 лет мы его реставрировали. 
Мы постарались его сделать максимально 
соответствующим оригиналу, цвет краски, салон, 
материалы, все это изготавливалось для него 
индивидуально. Ходовая часть, двигатель — родные. 
Такой автомобиль надо делать очень ответственно. 
Он начал разрабатываться перед войной, по 
конструкции частично он повторяет «Форд» V8, а 
идея полного привода и кинематика была взята от 
американского автомобиля «Мармон». Проходимость 
у него была уникальная, он сходу мог преодолевать 
40-градусный подъем. Он был принят на вооружение 
и в ограниченном количестве изготовлен для 
высшего армейского руководства.

Ретродвижение, развернувшееся в нашей республике 
с легкой руки Фарида Мухаметшина, увлекло  
в свои ряды не только рядовых автолюбителей  
и опытных реставраторов, но и VIP-персон.  
На фестивале можно было посмотреть на 

раритетные автомобили, принадлежащие первым 
лицам республики. 
 
В ретрофестивале традиционно принимал участие 
грузовик ГАЗ-51 Рустама Минниханова. Но в этот 
раз в участниках был новый ретрокар. Спортивная 
АС «Кобра» неизменно впечатляла публику низкой 
посадкой приземистого мускулистого кузова и 
чудовищным ревом 8-цилиндрового форсированного 
двигателя, поэтому вполне заслуженно выиграла 
приз зрительских симпатий. 

Правда, автомобиль еще не дозрел до настоящего 
ретро — машина выпущена под заказ в 2006 году, 
но как реплика классической «Кобры» 60-х  
вполне уместна и на ретрофестивале. 

Ну а спортивный «Астон Мартин» Минтимера 
Шаймиева 1937 года — это реально исторический 
автомобиль, причем, несмотря на возраст, ему 
тоже посильны немалые скорости. Под капотом 
машины — 94-сильный 2,5-литровый мотор, который 

позволяет разгоняться аж до 160 км/ч...

Впервые показал свою «Волгу» и Асгат Сафаров.  
Ее ценность — в уникальной милицейской 
раскраске. Ну а сам Фарид Хайруллович впервые 
выкатил «Победу» ГАЗ М20, реставрация которой 
еще только завершается, но уже демонстрирует 
абсолютную историческую достоверность.

Стало уже традицией, что лучшие автомобили  
и мотоциклы фестиваля принимают участие  
в ретропараде на торжественной церемонии 
открытия соревнований Чемпионата России  
по ралли-кроссу и гонок на Кубок Президента 
Татарстана на автодроме «Высокая Гора». Это стало 
настоящим праздником для зрителей всероссийских 
соревнований — не каждый день увидишь такую 
технику, да еще на ходу, да еще на трассе ралли-
кросса! Да и для участников фестиваля это тоже 
стало одним из самых волнующих событий в 
насыщенной фестивальной программе, поскольку 
на парад отбираются только лучшие, да и само 
событие, имеющее высокий уровень всероссийских 
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И в этот раз проехал за рулем самого почтенного 
автомобиля фестиваля из тех, что были в рабочем 
состоянии.  
Американский «Браш» 1911 года удалось завести не 
сразу, но в результате поездка все же состоялась.

Параллельно на асфальтовой площадке Kazan-
Ring продолжались соревнования автоветеранов: 
гонка на регулярность, а также заезды по змейке 
передним и задним ходом.  
В общем, за два дня соревнований и конкурсов 
участники отлично провели время и проверили 
в деле своих старичков. А под занавес были 
оглашены и имена победителей. Но независимо 
от того, кто попал в призеры, выиграли все, 
потому что получили общение и новые знакомства, 
хороший отдых и обмен опытом.

соревнований, когда колонна фестивальной 
ретротехники проходит по гоночной трассе, под 
аплодисменты многочисленных зрителей, создает 
настроение невероятно масштабного праздника 
Автомобиля! 

После завершения церемонии открытия соревнований 
уже на площадке KazanRing экспозицию 
ретротехники осмотрел Президент Татарстана 
Рустам Минниханов, что тоже становится хорошей 
традицией. Президент решил сам поприветствовать 
гостей казанского ретрофестиваля и вместе с 
Фаридом Мухаметшиным обошел строй автомобилей 
и мотоциклов — участников фестиваля. 

Рустам Минниханов не упускает возможности 
самому опробовать наиболее интересные экспонаты.  
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ПРИЗЕРЫ  

VII МЕЖДУНАРОДНОГО  ФЕСТИВАЛЯ ИСТОРИЧЕСКОЙ 

АВТОМОТОТЕХНИКИ

l номинация 

«Лучшая реставрация «Волги»

1 место  Мударис Идрисов 

(Казань)

2 место  Гумяр Амиров  

(Самара)

3 место  Дамир Нутфуллин 

(Казань)

l номинация 

«За лучшую сохранность 

автомобиля»

Хасанов Ленар (Казань)

«Запорожец» 

ЗАЗ-968

l номинация 

«Автомобиль-долгожитель»

Алексей Перов 

(Екатеринбург) 

Brush 1911 г.

l номинация 

«Лучшая реставрация классического 

автомобиля»

1 место  Фаниль Фахритдинов (Казань)  

ЗиМ ГАЗ-12

2 место  Айдар Ибатуллин  

(Казань)  

«Мерседес» 170 С

3 место  Александр Бондаренко 

(Йошкар-Ола)  

«Победа» ГАЗ М-20

l номинация 

«Лучшая реставрация утилитарных 

автомобилей (внедорожников)»

1 место  Николай Хрипунов  

(Самара)  

ГАЗ 61-73

2 место  Владислав Кириллов 

(Альметьевск)  

ГАЗ-69

3 место  Владимир Захаров  

(Самара)  

Willys

Дамир Нутфуллин — призер номинации  
«Лучшая реставрация «Волги»

Вручение призов за «Лучшую реставрацию мотоциклов»
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ПРИЗЕРЫ  

VII МЕЖДУНАРОДНОГО  ФЕСТИВАЛЯ ИСТОРИЧЕСКОЙ 

АВТОМОТОТЕХНИКИ

l номинация 

«Лучшая реставрация мотоциклов»

1 место  Александр и Денис 

Венедиктовы (Арзамас) 

Цундапп К500 

2 место  Александрас Обымаха 

(Литва)  

ПМЗ А750

3 место  Хенрик Горецки  

(Польша)  

НСУ 601 ОСЛ

l номинация 

«За лучшую сохранность 

мотоцикла»

Максим Вайтман 

(Челябинск) АВО 425 Т

l номинация 

«Мотоцикл-долгожитель»

Александрас Обымаха

(Литва) 

экспериментальный НАТИ А 750

Александрас Обымаха получил специальный приз  
в номинации «Мотоцикл-долгожитель»
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Альберт БИКБУЛАТОВ

Председатель оргкомитета 
казанского фестиваля 
исторической техники

Директор реставрационной 
мастерской «Колесо эпохи»

О казанском фестивальном 
движении

В первые годы существования нашего клуба мы 
ограничивались парадами  ко дню Победы 9 мая и 
автопробегами на день города 30 августа.  
О необходимости новых идей и концепций часто 
говорил президент клуба Фарид Хайруллович 
Мухаметшин и Риф Лутфулович Яруллин, который 
был тогда исполнительным директором клуба, на 
собраниях актива. В тот период главным 
местом сбора любителей исторической 
автомототехники была московская 
«Автоэкзотика», туда съезжались 
энтузиасты со всей страны и привозили 
свои ретроэкспонаты. Однако постепенно 
организаторы московского фестиваля 
сместили акцент на зрелищность и 
извлечение прибыли, вследствие этого 
тушинский аэродром стал активно наполняться 
любителями автозвука, тюнинга, современными 
автомобилями и мотоциклами. Интересы людей, 
неравнодушных к истории автомобиля, стали 
отодвигаться на задний план. Вот тогда я и 
предложил создать казанское мероприятие в добрых 

традициях первых фестивалей «Автоэкзотика». Риф 
Лутфуллович взялся дополнить праздник местной 
изюминкой — конкурсами «Автосабантуй». Таким 
образом и родился формат казанских летних собраний. 
В первые годы участники съезжались на живописную 
поляну вблизи села Ильинское Зеленодольского района. 
Более всего тогда фестиваль напоминал туристический 

лагерь. Отсутствие комфортных условий 
и редких экспонатов компенсировалось 
непринужденной атмосферой и возмож-
ностью отдохнуть на природе в кругу 
единомышленников. Однако уже тогда 
закладывался подход к стимулированию 
у участников стремления к качеству 
реставрации и исторической достоверности. 
Экспонаты оценивались по 1000-балльной 

системе оценки, лучшие получали награды и ценные 
призы. Начинающие получали консультации более 
опытных товарищей. 
С каждым годом увеличивается число участников. 
По соседству с «волгами» и «москвичами» 
появляются экземпляры, достойные экспонироваться 

в технических музеях. Среди гостей можно встретить 
и профессиональных реставраторов, и серьезных 
коллекционеров. География участников постепенно 
раздвигает границы, сначала до Урала и Санкт-
Петербурга, а в 2013 году и за пределы России. 
Во многом развитие фестивалей исторической техники 
в Казани осуществляется благодаря поддержке 
Фарида Хайрулловича и руководства республики.  
В результате экспериментов местом проведения была 
выбрана площадка туристического комплекса «Дубай» 
и находящийся по соседству автодром KazanRing. 
Здесь мы нашли всю необходимую инфраструктуру и 
внимательное отношение администрации. Программа 
фестивалей обкатывается и отшлифовывается, 

повышается профессионализм, обогащается опыт 
команды организаторов, членов технической комиссии 
и судей. Приятно, что многие участники приезжают 
из года в год, некоторые специально готовят первый 
показ свежеотреставрированного экземпляра к 
фестивалю. 

Надеюсь, что в будущем фестивальное движение  
не сбавит обороты, что коллеги-участники будут ждать 
следующее мероприятие как праздник.  
Для этого мы постараемся приложить максимум  
труда и фантазии, привнести новые элементы  
в программу, при этом сохранив преемственность  
и душевную атмосферу.

Первый автопробег  
в  г. Альметьевск

Участники  
первого автопробега  
в честь Дня Победы, 
9 мая 2007 г.
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Рустам 
Минниханов

ВЫДАЮЩИЕСЯ 
АВТОМОБИЛИ                   
ВЫДАЮЩИХСЯ ЛЮДЕЙ

Президент Республики Татарстан Рустам 
Минниханов, как хорошо известно, страстный 
автолюбитель и автоспортсмен, и, конечно, он 
не мог остаться в стороне от такого явления, 
как Авторетроклуб. Рустам Нургалиевич стал 
учредителем и активным членом клуба, и, когда 
позволяло время, сам старался участвовать в 
собраниях Авторетроклуба. И, конечно, он тоже 
имеет свою коллекцию ретроавтомобилей.

Еще на церемонии открытия Авторетроклуба-21  
в 2006 году он показал свою «Волгу» ГАЗ-21.  
Как он сам признался, для него «Волга» — это память 
об отце, у которого был такой автомобиль, — дети, 
разумеется, мечтали сесть за руль. «Волга» Рустама 
Минниханова — это кастом. Такое направление 
изготовления ретроавтомобилей в стилистике кастом, 
пришедшее к нам из Америки, — для нашей страны 
пока еще дело новое, но получающее в последнее 
время все большее распространение. 

Неизменным участником всех мероприятий и слетов 
клуба 21 является популярный в свое время грузовик 
ГАЗ-51, принадлежащий Рустаму Минниханову. 
Автомобиль великолепно отреставрирован и 
является замечательным образчиком автомобильной 
техники советского периода. Такая машина памятна 

очень многим российским автомобилистам, которые 
приобретали на ней еще и первый опыт вождения.  
И Рустам Минниханов не исключение. 

Еще один автомобиль из коллекции Рустама 
Минниханова — спортивная АС Cobra — был 
представлен на фестивале 2013 года и поразил публику 
мускулистыми формами, низкой посадкой приземистого 
кузова и чудовищным ревом 8-цилиндрового 
форсированного двигателя. Автомобиль представляет 
собой реплику классической «Кобры» 60-х. Кстати, 
история создания спорткара «Кобра» — один из ранних 
примеров международной кооперации. Британская 
фирма AC в 1953 году начала выпуск спортивного 
автомобиля AС с открытым аэродинамичным кузовом.  
В 1957 году американский автогонщик Кэрол Шелби 
предложил устанавливать на автомобиль многолитровые 
американские моторы Ford V8, и в мастерской 
Шелби в Лос-Анджелесе английские машины начали 
оснащать американскими моторами. Рецепт спорткара, 
получившего название «Шелби Кобра», оказался очень 
удачным. К концу 60-х «кобры» доминировали в 
большинстве американских гонок, побеждали даже в 
Ле-Мане. Аура спортивного автомобиля 60-х не могла 
оставить зрителей равнодушными. На VII Фестивале 
исторической техники АС Cobra получила приз 
зрительских симпатий.
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Минтимер  
Шаймиев

ВЫДАЮЩИЕСЯ 
АВТОМОБИЛИ                   
ВЫДАЮЩИХСЯ ЛЮДЕЙ

Редчайший гость в наших краях — спортивный  
Aston Martin Speed 15/98 1937 года — из коллекции 
Государственного Советника Республики Татарстан 
Минтимера Шаймиева. 

Символично то, что эта машина — ровесница своего 
владельца: Aston Martin преподнесли ему в качестве 
подарка к юбилею. 
Автомобиль имеет деревянный каркас кузова, четыре 
посадочных места и съемный тент, а под капотом 
98-сильный 2-литровый мотор, который позволяет 
разгоняться до 160 км/ч. Спортивные автомобили 

Aston Martin в свое время считались элитными и 
малодоступными, а сейчас довоенных машин сохранилось 
совсем немного и каждая из них очень ценится. 

К тому же модель Speed 15/98 — самый красивый  
автомобиль марки и великолепный образец 
классического стиля британского спортивного 
автомобиля первой половины ХХ века, вдохновивший 
множество последователей.  
Уже тогда в автомобили Aston Martin были 
заложены гены, которые в наше время превратили 
эту марку в икону стиля.
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Фарид 
Мухаметшин

ВЫДАЮЩИЕСЯ 
АВТОМОБИЛИ                   
ВЫДАЮЩИХСЯ ЛЮДЕЙ

Знаменитая «Волга» ГАЗ-21 — автомобиль особый —  
культовый и легендарный. В отличие от более 
поздних отечественных автомобилей «Волга» 
действительно была на уровне мировых аналогов, 
завоевывала призы на международных выставках и 
пользовалась спросом у европейцев. В нашей стране 
это без преувеличения самый любимый автомобиль 
всех поколений. 

Один из горячих поклонников 21-й «Волги» - 
Председатель Госсовета Республики Татарстан Фарид 
Мухаметшин. Он имеет двухцветную «Волгу» третьей 
серии 1963 года выпуска. Фарид Хайруллович сам 
старается поддерживать работоспособность «Волги», 
обслуживать ее, поскольку по первому образованию 
он автомеханик. С самых первых дней существования 

Авторетроклуба-21 автомобиль неизменно принимает 
участие во всех клубных мероприятиях и автопробегах.

С «Волги» начинался интерес Фарида Мухаметшина  
к историческим автомобилям, а недавно в коллекции 
появилась легендарная «Победа» ГАЗ-М20. 
ГАЗ-М20 явился воистину Победой советского 
автопрома. Советские инженеры сумели создать 
передовую для своего времени конструкцию. Причем 
с точки зрения дизайна и компоновки «Победа» 
на несколько лет опередила зарубежные аналоги. 
Например, так называемый понтонный тип кузова.  
Это был первый советский автомобиль, который 
массовым тиражом экспортировался в Европу,  
Бельгию, Скандинавию и страны Восточного блока. 
И надо сказать, «Победа» получила высокую оценку 
специалистов западной автомобильной прессы. 

Сначала у Фарида Хайрулловича появилась 
двухцветная «Победа», и она уже успела поучаствовать  
и в параде Победы 9 мая, и в серьезном автопробеге  
в Альметьевск.
Ну а в 2013 году в коллекции Фарида Мухаметшина 
появилась еще одна «Победа». Первый показ прошел 
на седьмом фестивале, а к концу года реставрация 
была закончена полностью, и новая старая «Победа» 
предстала во всей красе.
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Андрей ЛЕБЕДЕВ

Исполнительный директор 
Авторетроклуба

Директор Студии «Алиен»  
и медиагруппы «Автомобиль»

История продолжается…

И клуб, и фестиваль возникли благодаря энтузиазму 
людей, увлеченных автомобилями, а именно 
историческими автомобилями. Увлеченность 
Фарида Мухаметшина собрала вокруг него 
единомышленников, ставших учредителями 
Авторетроклуба. Увлеченность членов Авторетроклуба 
привлекла любителей ретротехники со всех концов 
нашей страны, и появился фестиваль.

Самые прекрасные идеи остаются только идеями, 
если нет в нужный момент людей, способных понять 
и поддержать. К счастью, в Казани к моменту 
создания были люди, глубоко погруженные в тему 
исторической техники. И большая  удача, что с самого 
начала к созданию нашего клуба подключился такой 
человек, как Риф Яруллин, — настоящий энтузиаст, 
готовый, не считаясь со временем, заниматься 
клубными делами. Один из первых реставраторов 
ретроавтомобилей, он сам владеет уникальной 
«эмкой», которую восстанавливал еще будучи 
мальчишкой вместе с отцом — фронтовым шофером. 
Один из первых организаторов ретродвижения 

в Казани, Риф Лутфуллович, конечно, первым 
поддержал идею создания клуба и казанского 
фестиваля.

Казанский фестиваль, о необходимости которого  
с первых дней говорили продвинутые реставраторы 
и в первую очередь Альберт Бикбулатов, удалось 
запустить только с 2007 года, да и назывался первый 
фестиваль не фестивалем (замахнуться на это высокое 
звание тогда не рискнули), а «смотром» любителей 
21-й «Волги», или волговодов, как мы тогда говорили. 
Следующий, в 2008 году, мы решили провести в 
рамках всероссийского шоу «Автоэкзотика-Казань». 
Там было веселее, но в плане развития нашего 
фестиваля толку было мало,  
поэтому на следующий год фестиваль вернулся  
в Ильинку, где шуму было меньше, а участников — 
больше. Но тут в полную силу развернулся кризис. 
2010 год был самым тяжелым и для клуба, и для 
фестиваля. Организационная перестройка, затеянная 
новым президентом клуба Геннадием Емельяновым, 
расколола актив клуба, но не успела принести 

задуманного положительного эффекта, поскольку сам 
Емельянов вынужден был оставить пост председателя 
правления. То, что четвертый фестиваль все-таки 
прошел, можно назвать чудом, которое состоялось 
исключительно благодаря энтузиазму и усилиям 
самых преданных участников ретродвижения, среди 
которых в первую очередь надо назвать Альберта 
Бикбулатова, Айрата Замалиева, Айдара Ибатуллина, 
Дениса Петрова, Фаниля Фахритдинова, которые не 
дали фестивалю закрыться в тот тяжелый год.  

Весной 2011 года к руководству клубом вернулся 
Фарид Мухаметшин, и клуб вновь начинает жить 
полнокровной жизнью, строит планы, главный из 
которых — пятый, можно сказать, юбилейный, 
фестиваль. Нам хотелось сделать его особенным,  
и тогда было принято решение перенести его в другое 
место и проводить в другое время. Территориально 
перенести в самый центр автомотоспортивной жизни 
— на площадку казанской кольцевой гоночной трассы 
KazanRing. А по времени — на конец августа,  
в дни, когда на смежном автодроме «Высокая Гора» 
проходит этап Чемпионата России по ралли-кроссу  

и собирается автоспортивная тусовка всего Татарстана 
и России. Не сразу все получилось, но мы учли 
пожелания и внесли коррективы. Следующий — 
шестой — фестиваль получил всеобщее одобрение,  
и, хочется верить, что не только за счет того, что мы 
впервые ввели бесплатное питание для участников. 
Ошеломляющий рост — более 160 единиц техники, 
прибывшей на следующий фестиваль в 2013 году, 
показал, что мы на правильном пути.  
Фестиваль состоялся!

Риф Яруллин  
на ГАЗ-67Б

Айрат  
Замалиев
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Завершая этот краткий исторический обзор, хотелось 
бы поименно вспомнить и поблагодарить всех, кто 
создавал и участвовал, кто помогал и поддерживал. 
Впрочем, всех, конечно, не получится, но начать, 
безусловно, надо с Президента Татарстана Рустама 
Минниханова, чью заинтересованность и реальное 
содействие клуб ощущал с самых первых дней. 
Благодаря его поддержке казанский фестиваль 
набирает обороты, да и сам он традиционно посещает 
наш ретрофестиваль.

Джаудат Миннахметов, будучи автолюбителем, 
автоспортсменом и любителем ретротехники, смог 
войти в положение клуба, когда мы искали новое 
место для фестиваля. Именно его гостеприимству 
обязан фестиваль своим новым статусом. 

Отдельное спасибо ГИБДД МВД 
РТ и лично Рифкату Минниханову 
и Радику Рамазанову. Без их 
поддержки и доброжелательного 
содействия был бы просто 
невозможен целый ряд мероприятий 
клуба.

Наша благодарность и 
автомобильной компании 
ТрансТехСервис и лично Вячеславу 
Зубареву. Без их помощи клуб не смог бы активно 
участвовать в фестивальном движении России.

Мы признательны гостиничному комплексу «Дубай» 
и лично Руслану Садыкову, а также автодрому 
KazanRing и лично Сергею Удоду за терпение и 
готовность решать проблемы таких хлопотных гостей, 
как ретроавтомобили и их владельцы.

Мы чрезвычайно рады сотрудничеству с Федерацией 
автомотоспорта РТ и лично с Рафаэлем Багаутдиновым.

И, конечно, невозможно переоценить помощь, 
оказанную Аппаратом Государственного Совета РТ и 

лично Камилем Садриевым, а также пресс-службой 
Госсовета во главе с Резидой Макуевой. 

Особая благодарность за поддержку и активное 
участие в наших мероприятиях друзьям и коллегам 
из Чувашской республиканской общественной 
организации «Клуб ГАЗ-21 «Ретро» и ее руководителю 
Сергею Исаеву.

Несколько слов о членах оргкомитета фестиваля. 
Айрат Замалиев, которого постоянные  участники 
знают не только как опытного реставратора 
ретротехники, но и как коменданта базового лагеря 
фестиваля. Однако важнее всего то, что даже  
в самые трудные времена именно его энтузиазм  
и настойчивость, готовность взять на себя 

десятки мелких и крупных дел 
вдохновляли остальных членов 
оргкомитета. Риф Лутфуллович, 
которому пришла гениальная идея 
с Автосабантуем, с душой и полной 
самоотдачей ведет эту хлопотную 
часть программы фестиваля на 
радость гостям и участникам.  
Айдар Ибатуллин возглавляет 
техническую комиссию фестиваля, 
и высокий авторитет этого 
реставратора признан коллегами 

далеко за пределами Казани. 
 
Не раз приходилось слышать от гостей из других 
городов о том, что авторитет фестиваля и доверие 
к оценкам его технической комиссии базируется на 
высокой эрудиции и профессионализме казанских 
реставраторов, таких как Айдар Ибатуллин и Денис 
Петров (эксперт техкомиссии). Фаниль Фахритдинов 
(опытный реставратор, активный член оргкомитета).  
Ездовые конкурсы и соревнования входили  
в программу казанских фестивалей  начиная с 
самого первого, и с самого первого фестиваля 
проводил их Олег Шатов. Вот постоянные члены 
оргкомитета фестиваля.

Впрочем, не только оргкомитет, но и все в клубе 
понимают, фестиваль — это общее клубное дело. 
Правда, не все готовы тратить на это общее дело свое 
время и силы. Тем ценнее активное участие тех, кого 
не надо долго уговаривать. 

Камиль Шайдаров — один из самых опытных 
коллекционеров ретротехники. Исторические 
автомобили из его коллекции, как правило, становятся 
самыми яркими экспонатами фестивалей. 

Дамир Нутфуллин — один из самых молодых и 
активных членов клуба, член техкомиссии фестиваля. 

Тимергалиевы – Ренат и Альберт — отец и сын, 
великолепно восстановившие два автомобиля и 
активно участвующие во всех делах клуба. 

Ильяс Акулов — владелец одной из самых лучших 
«Волг» и активный участник всех мероприятий клуба.  
Вагапов Азат, Гайнутдинов Дамир, Загидуллин 
Ренат, Мишалин Борис, Мустафаев Нури, Пантелеев 
Геннадий, Румянцев Иван, Фахрутдинов Рамиль, 
Хасанов Джаудат, Юничев Раис,  

Хайруллин Искандер — активные члены клуба и 
постоянные участники фестивалей, как и многие 
другие, перечислить всех просто не хватит места.  
Но нельзя, под занавес, не упомянуть наших 
ветеранов. Это: Рядозубов Юрий, Свешников 
Владислав, Субханкулов Рафик, Юшкевич Александр 
— с первого дня в клубе эти люди, через всю жизнь 
пронесшие любовь к 21-й «Волге»!

Айдар ИбатуллинДенис ПетровФаниль Фахритдинов
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